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EXECUTIVE SUMMARY

1.  Die fir das Forderprojekt MOIN+ vor einigen Monaten von der Gemeinde Bad Laer entwi-
ckelte Idee, eine (Schnell-)Buslinie zwischen dem Bahnhof Dissen a.T.W. und dem Bahnhof Katten-
venne/Lienen einzurichten, um so den 6ffentlichen Personennahverkehr im stidlichen Teil des Land-
kreises Osnabriick durch ein intermodales und innovatives Angebot attraktiver als bisher zu gestal-
ten, ist grundsatzlich umsetzbar.

In der hier vorgelegten fachlichen Stellungnahme werden fiir diese Verbindung ein Linienverlauf
und ein mdglicher Fahrplan vorgeschlagen und damit zur Diskussion gestellt.

Die Haltestellen der vorgeschlagenen Buslinie bieten den erforderlichen Ausbaustand.

Die in dem Fahrplanentwurf unterstellten Fahrzeiten wurden vor Ort geprift und kdnnen sicher
eingehalten werden.

Dies gilt in gleicher Weise fir die vorgeschriebenen Lenkzeiten flr Busfahrer im Linienverkehr.

2.  Dervon der Gemeinde Bad Laer erarbeitete Vorschlag bietet aus fachlicher Sicht im Vergleich
zu der vom Landkreis Osnabriick und der PlaNOS fiur das Férderprojekt MOIN+ vorgesehenen
Schnellbuslinie auf der Strecke Bad Laer — Glandorf — Bad Iburg — Georgsmarienhitte — Osnabriick
zahlreiche Vorteile.

Fir die Gemeinden Bad Laer und Glandorf ist eine intermodale Wegefiihrung nach Osnabrtick Gber
den Bahnhof Kattenvenne durch die in diesem Fall gegebene Méglichkeit, auf einem langeren Teil-
stiick die Bahn nutzen zu kdnnen, attraktiver als eine lange Busfahrt, die von Bad Laer aus selbst im
glinstigsten Fall fast 50 Minuten dauert.

Auch muss bei der der vom Landkreis Osnabriick und der PlaNOS fiir das Forderprojekt MOIN +
vorgesehenen Schnellbuslinie in den Hauptverkehrszeiten aufgrund des sehr hohen Verkehrsauf-
kommens auf dieser Strecke mit deutlich langeren Fahrzeiten gerechnet werden.

Zudem werden durch die bei dem Vorschlag der Gemeinde Bad Laer mdgliche Nutzung der Bahn
Parallelverkehre zwischen dem straBengebundenen OPNV und dem SPNV, die bei der vom Land-
kreis und der PlaNOS praferierten Losung auftreten, vermieden.

Gleiches gilt fur Parallelverkehre von Busverbindungen, die heute schon zum Beispiel auf der lbur-
ger StraBe in Osnabriick vorherrschend sind. Auf diese Weise werden bei der von der Gemeinde
Bad Laer vorgeschlagenen Losung nicht gewiinschte Konkurrenzsituationen, unnétige Treibhaus-
gasemissionen und ein noch starkeres, tiberflissiges Verkehrsaufkommen auf der Osnabriicker und
der Iburger StralBe in der Stadt Osnabriick vermieden.
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Vor allem aber hat diese Variante eine sehr viel starkere und vielfaltigere verkehrliche Erschlie-
Bungswirkung fiir den gesamten stidlichen Landkreis. Sie ermdglicht darliber hinaus einen wichti-
gen Liickenschluss im gegenwartigen OPNV-Angebot und hat auch eine erhebliche touristische
und damit wirtschaftliche Bedeutung.

Der von der Gemeinde Bad Laer entwickelte Vorschlag ist daher aus unserer fachlichen Sicht mehr
als eine Schnellbuslinie auf der Strecke Bad Laer — Glandorf — Bad Iburg — Georgsmarienhiitte —
Osnabriick dazu geeignet, die Attraktivitat des OPNV in der Region zu erhéhen, seine Nutzerzahlen
zu steigern und die CO2-Emissionen des OPNV und des Verkehrssektors spiirbar zu senken.

Auf der Grundlage der aktuell verfligbaren Daten schatzen wir fiir die S 40 das Fahrgastaufkommen
pro Tag auf rund 90 Personen, bei der von der Gemeinde Bad Laer praferierten Variante halten wir
dagegen ein Fahrgastpotenzial von iber 900 Personen fiir moglich.

Nicht zuletzt starkt schlieBlich der Vorschlag der Gemeinde Bad Laer langfristig den SPNV in der
Region mit seinen vielen Haltepunkten, der zu Recht auch im aktuell giiltigen Nahverkehrsplan des
Landkreises Osnabriick wegen seiner ,schnellen und direkten Verbindungen mit groBen Kapazitditen”
als ,das Riickgrat des OPNV" im Landkreis Osnabriick gesehen wird.

3.  Aufgrund der nach unseren Abschatzungen zu erwartenden deutlich starkeren Nutzung des
Angebotes und aufgrund der bei diesem Vorschlag geringeren Fahrtstrecke und daher etwas nied-
rigerer Kosten ist die verkehrliche, wirtschaftliche und finanzielle Tragfahigkeit der MaBnahme nach
Beendigung der Zuwendung Ende 2024 ebenfalls héher zu beurteilen als bei dem Vergleichsvor-
schlag.

4. Der geplanten Einfiihrung des Deutschlandtickets im Mai 2023 und dem sich abzeichnenden
groBen Erfolg dieser grundlegenden Tarifreform im OPNV und SPNV kommt im Hinblick auf die
Vorteilhaftigkeit der von der Gemeinde Bad Laer vorgeschlagenen Linienfiihrung eine entschei-
dende Bedeutung zu.

Ohne die Einfihrung dieses Tickets kdnnte der von der Gemeinde Bad Laer unterbreitete Vorschlag
seine verkehrliche Wirkung nicht in dem von uns vermutetem Umfang entfalten.

Die wirtschaftliche und finanzielle Tragfahigkeit des Vorschlags nach Beendigung der Zuwendung
Ende 2024 ware daher ohne die jetzt beschlossene Einfihrung des Deutschlandtickets mit hoher
Wahrscheinlichkeit nicht oder zumindest nur sehr viel schlechter gegeben gewesen.

5. Nach den Vorgaben der Foérderrichtlinie ,Modellprojekte zur Starkung des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs” vom 12. Januar 2021 und dem Zweiten Forderaufruf zu dieser Richtlinie vom
21. Juli 2022 kann eine entsprechende Anderung des Férderprojektes beantragt werden, ohne da-
mit den Zuwendungsbescheid fiir das Gesamtprojekt in irgendeiner Weise zu gefahrden.
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Eine Umsetzung des von der Gemeinde Bad Laer entwickelten Vorschlags muss nach dem uns zu-
ganglichen Kenntnisstand auch nicht zu einer Verzdogerung des Projektes flihren. Zu einer Verzo6-
gerung kdme es nur, wenn sich die Priifung des eingereichten Anderungsantrages durch den Pro-
jekttrager BALM unerwartet lange hinziehen wiirde.

In diesem Fall kénnte der Anderungsantrag ggf. wieder zuriickgezogen werden.

6.  Wirempfehlen mit Blick auf die im Folgenden dargestellten Ergebnisse dieser fachlichen Stel-
lungnahme daher das folgende Vorgehen.

Die Inhalte dieser fachlichen Stellungnahme sollten den betroffenen Kommunen im stidlichen Land-
kreis, dem Landkreis Osnabriick und der PlaNOS kurzfristig zugdnglich gemacht und mit ihnen noch
im April besprochen werden. Das Papier sollte auf dieser Grundlage in den Tagen danach erganzt,
weiter ausgearbeitet und Uberarbeitet werden.

Auf dieser Grundlage sollte unter Beteiligung eines Vertreters dieser Kommunen auf Basis dieser
fachlichen Stellungnahme ein weiteres unverbindliches Gesprach mit dem fiir das Projekt zustandi-
gen Bearbeiter/der zustandigen Bearbeiterin bei dem Projekttrager BALM gefiihrt werden.

Fur den Fall, dass auf dieser Grundlage auch der BALM einen solchen Anderungsantrag fiir méglich
halt, sollte dieser anschlieBend kurzfristig gestellt werden.

7.  Wir empfehlen zudem, eine alternative Linienfihrung der heutigen Busverbindung zwischen
Bad Laer und Bad Iburg zu prifen, die heute aufgrund ihrer Umwege als wenig attraktiv anzusehen
ist. Diese konnte anschlieBend direkt bis zum Bahnhof Oesede weitergefiihrt und dort mit dem
SPNV zeitlich verbunden werden. Damit lieBen sich weitere verkehrlich positive Wirkungen fiir die
Gemeinde Bad Laer und auch deutliche Verbesserungen fir die Gemeinde Bad Iburg erreichen.

Diese Verbindung wurde bereits vor einigen Jahren in einem Gutachten fir das Niedersachsische
Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung zur Einfihrung empfohlen. Wir emp-
fehlen diesen Gedanken wieder aufzugreifen.

Zudem sollten die Aufenthaltsmoglichkeiten an den beiden Bahnhofen Dissen a.T.W. und Katten-
venne fiir die Uberbriickung von Wartezeiten deutlich verbessert werden.

Aus zeitlichen Griinden wurde fiir diese Stellungnahme noch nicht geprift, ob durch eine bessere
Anbindung heute schon bestehender Busverbindungen an den Bahnhof Dissen a.T.W. und eine
starkere zeitliche Abstimmung dieser Linien mit den heutigen Bahnanschliissen und der geplanten
schnellen Verbindung zwischen dem Bahnhof Kattenvenne ggf. noch weitere Optimierungen er-
reicht werden kénnen. Dies sollte aus unserer Sichtim Nachgang noch weiter ausgearbeitet werden.
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1 AUFGABENSTELLUNG DES VORHABENS

Die Bundesregierung hat im Jahr 2016 mit dem Beschluss des ,Klimaschutzplans 2050" Ziele zur
Senkung der Treibhausgasemissionen fir einzelne Sektoren beschlossen. Danach muss der Ver-
kehrssektor seine Emissionen entlang eines linearen Minderungspfads bis 2030 um 42 % im Ver-
gleich zu 1990 mindern. Um dieses Ziel zu erreichen, sind MaBnahmen erforderlich, mit denen die
Attraktivitat des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in den nachsten Jahren deutlich erhoht
werden kann.

Mit dem Programm ,Modellprojekte zur Stdrkung des Gffentlichen Personennahverkehrs" fordert
das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr daher seit Juli 2021 Modellprojekte zur Starkung
des OPNV durch Zuwendungen, die dazu geeignet sind, einen Beitrag zur Erreichung der Ziele des
Klimaschutzprogramms zu leisten.’

Im Juli 2022 veroffentlichte das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr einen zweiten Férder-
aufruf fur diese Foérderrichtlinie.> Auf diesen bewarb sich der Landkreis Osnabriick zusammen mit
der Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabriick GmbH (PlaNOS) erfolgreich mit dem Forderantrag
.Mobilitdt im Osnabriicker Land Integriert und Nachhaltig +" (,MOIN+).

Ziel dieses Forderprojektes ist es. durch die Ausweitung der Bedienzeiten des bestehenden Linien-
verkehrs im Taktverkehr, die Einfiihrung neuer Bus-Verbindungen, einen Ausbau des bestehenden
Car-Sharing-Angebots sowie die Einfilhrung eines On-Demand-Angebots in drei Pilotkommunen
das OPNV-Angebot vor Ort signifikant auszubauen und damit die Fahrgastzahlen zu steigern.

Insbesondere wird durch das Vorhaben eine bessere Verkniipfung regionaler Mittelzentren im
Landkreis Osnabriick mit dem Oberzentrum Osnabriick angestrebt.

Zusatzlich sollen der Aufbau von Mobilitatsstationen, der Ausbau des Informationsangebots und
eine begleitende Offentlichkeitsarbeit durch Marketingkampagnen die Sichtbarkeit des OPNV-An-
gebots erhhen und Elemente mit Wiedererkennungswert entlang intermodaler Wegeketten schaf-
fen. Mobilitatslotsinnen und -lotsen vor Ort sollen dariiber hinaus auch die persénliche Ansprache
vor Ort ermoglichen.

Weiterhin soll durch eine Erweiterung des bestehenden Mobilitatsportals Kundinnen und Kunden
des Landkreises samtliche digitale Mobilitatsservices inkl. Single-Sign-On und gebiindelter Abrech-

Vgl. Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur: Bekanntmachung der Forderrichtlinie ,Modellprojekte zur
Starkung des o6ffentlichen Personennahverkehrs” vom 12. Januar 2021

Vgl. Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr: Zweiter Forderaufruf zur Forderrichtlinie ,Modellprojekte zur Starkung des
offentlichen Personennahverkehrs” vom 21. Juli 2022



Fachliche Stellungnahme P@W
(Schnell-)Buslinie zwischen dem Bahnhof Dissen a.T.W. und dem Bahnhof ”I’ c I m a -

Kattenvenne/ Lienen

nung aus einer Hand bieten und so die verschiedenen Angebote zu einem attraktiven Gesamtan-
gebot &ffentlicher Mobilitat verkniipfen.?

Den positiven Zuwendungsbescheid erhielt der Landkreis und die Planungsgesellschaft Nahverkehr
Osnabriick GmbH (PlaNOS) Ende 2022. Seitdem setzen beide gemeinsam das Vorhaben um. Zur
Finanzierung werden in den Jahren 2022 bis 2025 bis zu 2,423 Mio. EUR aus dem Haushalt des
Landkreises sowie 1,4 Mio. EUR aus NNVG-Mitteln zweckgebunden bereitgestellt. Die Zuwendung
des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr belauft sich auf 16 Mio. EUR.

Das Vorhaben hat damit ein Gesamtvolumen von rd. 20 Mio. EUR.

Im Rahmen der Einfilhrung neuer Buslinien ist in diesem Vorhaben auch die Schaffung von zwei
neuen Schnellbuslinien (Bad Essen-Ostercappeln-Osnabriick sowie Bad Laer-Glandorf-Bad Iburg-
Osnabriick) vorgesehen, die fiir die genannten Orte fir eine ,schnelle, konkurrenzféhige und damit
attraktive Anbindung an Osnabriick sorgen” sollen. AuBerdem sollen ,zur Angebotsverbesserung
zwel neue RegioBuslinien (Bohmte-Ostercappeln-Bramsche sowie Oesede-Holzhausen-Hasbergen)
fiir eine bessere Vernetzung zwischen den Kommunen im Landkreis" sowie eine ,Anbindung an den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV)" sorgen.* Diese neuen MaBnahmen werden derzeit geplant
und vorbereitet und sollen ab dem Jahr 2024 sukzessive eingefiihrt werden.

Die Gemeinde Bad Laer, die von einer der vorgenannten beiden neuen Schnellbuslinien profitieren
soll, begriiBt ausdriicklich die Durchfiihrung des Modellprojektes MOIN + zum OPNV im landlichen
Raum. Sie halt aber die vorgeschlagene Schnellbuslinie von Bad Laer Uber Glandorf, Bad Iburg und
Georgsmarienhutte nach Osnabrick nicht fur die beste Losung.

Bereits am 30.08.2022, d.h. noch vor Einreichung der dem Férderantrag vorausgehenden Projekt-
skizze, hatte sich daher die Gemeinde Bad Laer diesbezliglich an den Landkreis und die PlaNOS
gewandt und zunachst eine verkehrliche Anbindung des Bahnhaltepunktes Dissen/Bad Rothenfelde
im Rahmen des Modellprojektes vorgeschlagen.

Der Bilrgermeister der Gemeinde Bad Laer wandte sich erneut am 15.12.2022 unmittelbar nach
Vorstellung der Ergebnisse der Erwartungs- und Bedarfsanalysen und der Kampagne ,Moin. Mobi-
litat nachgefragt — Dialoge im Landkreis Osnabriick 2022" am 12.12.2022 im Kreishaus in dieser
Frage an den Landkreis und warb mit vielfaltigen Daten und Hinweisen fir eine verkehrliche Ver-
bindung der Bahnhaltepunkte Dissen/ Bad Rothenfelde und Kattenvenne im Rahmen des Modell-
projektes MOIN+ als ein besonders attraktives und innovatives Konzept fiir einen verbesserten

3 Vgl. Bundesministerium fir Digitales und Verkehr: BMDV férdert sieben Innovationen mit Schwerpunkt im ldndlichen Raum,

Pressemitteilung vom 03.01.2023, https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2023/001-wissing-modellpro-
jekte-oepnv.html, und ders: Kurzdossiers der Modellprojekte des 2. Férderaufrufs, https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Ar-
tikel/G/modellprojekte-nahverkehr-zweiter-foerderaufruf.htmil

Vgl. Landkreis Osnabrick, Presseinformation vom 19.01.2023 sowie die Information auf der Webseite des Landkreises
+.MOIN+" - Mobilitat im Osnabriicker Land Integriert und Nachhaltig unter https://www.landkreis-osnabrueck.de/fachthe-
men/ordnung-und-verkehr/moin
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Nahverkehr. Hierbei verwies er auch auf die nach einer 18-monatigen Projektarbeit von der CIMA
Institut flir Regionalwirtschaft GmbH als beauftragtem Projektbiro prasentierten Erkenntnisse aus
ihrer sehr umfangreichen Datenanalyse und den im Rahmen dieser Studie durchgefiihrten Birger-
und Expertenbefragungen.® Ergdnzend begriindet und ausgefiihrt wurden diese Argumente in ei-
nem Schreiben an die PlaNOS vom 27.02.2022.°

Der Rat der Gemeinde Bad Laer hat daher am 14.03.2023 einstimmig beschlossen, ,den Landkreis
Osnabriick eindringlich um die Modifikation der UntermaBBnahme 1.1.2 im Rahmen des Modellpro-
Jektes MOIN+ zu bitten” und ,darum, eine (Schnell-)Buslinie mit wenigen Haltepunkten zwischen dem
Bahnhof Dissen a.T.W. und dem Bahnhof Kattenvenne/ Lienen einzurichten. Diese Busverbindung
wird im Gegensatz zur bisher geplanten Schnellbuslinie S40 von Bad Laer (iber Glandorf, Bad Iburg
und Georgsmarienhiitte nach Osnabriick als deutlich attraktiver eingestuft'’. In diesem Beschluss
wird auch ein mdglicher Linienverlauf in Form einer groben Skizze dargestellt (vgl. Abbildung 7).

Abbildung 1: Skizze (Schnell-)Buslinie mit wenigen Haltepunkten zwischen dem Bahnhof Dissen
a.T.W. und dem Bahnhof Kattenvenne/ Lienen

Bad Essen
Osnabriick
Bissendorf
Hasbergen
Georgs- Yy,
Hagen marienhiitte Melle
Hilter
Bad Iburg
Bad Laer Bad
- Rothenfelde
Glandorf

Quelle: Gemeinde Bad Laer

Vgl. Anhang 1: Gemeinde Bad Laer, der Blirgermeister: Mobilitat. Verknipfung der Bahnhaltepunkte Dissen/Bad Rothenfelde
und Kattenvenne/Lienen, Schreiben an die Landréatin, Frau Anna Kebschull vom 15.12.2022

Vgl. Anhang 2: Gemeinde Bad Laer, der Biirgermeister: Geplante Schnellbuslinie S40 im Rahmen des Projektes Moin+; Ihr
Schreiben (Mail) vom 24.02.2023, Schreiben an Herrn Werner Linnenbrink, PlaNOS GmbH, vom 27.02.2023

OPNV Modellprojekt MOIN+; gemeinsame Erklarung des Rates der Gemeinde Bad Laer zur geplanten Schnellbuslinie S40
(PIaNOS), Beschlussvorlage Nr. 00/904/2023, abzurufen unter https://badlaer.ris.itebo.de/bi/vo0050.asp?__kvonr=1790
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Zuvor hatten sich in Bad Laer bereits die CDU und die Fraktionsgemeinschaft G4, die aus den Rats-
mitgliedern der Parteien aus FDP, SPD, BLU (#badlaerunserort Jund den Griinen besteht, nachdriick-
lich 6ffentlich daflir ausgesprochen, das Projekt MOIN+ ,unbedingt um dieses Projekt” zu optimie-

ren.®

Vor diesem Hintergrund erteilte die Gemeinde Bad Laer der Arbeitsgemeinschaft CIMA Institut fiir
Regionalwirtschaft GmbH und Planungsgemeinschaft Verkehr Dargel Hildebrandt GbR am
13.03.2023 den Auftrag eine kurze fachliche Stellungnahme zu folgenden Fragen zu erarbeiten.

1.  Wie konnte ein Linienverlauf und ein moglicher Fahrplan fiir eine solche Linie konkret ausse-
hen?

2.  Wie ist die von der PlaNOS vorgeschlagene Schnellbuslinie von Bad Laer (iber Glandorf, Bad
Iburg und Georgsmarienhitte nach Osnabriick im Vergleich zu der vom Rat der Gemeinde Bad Laer
vorgeschlagenen Variante, eine (Schnell-)Buslinie mit wenigen Haltepunkten zwischen dem Bahn-
hof Dissen a.T.W. und dem Bahnhof Kattenvenne/ Lienen einzurichten, im Hinblick auf die folgen-
den Ziele zu bewerten:

= Erhéhung der Attraktivitit des OPNV

= Steigerung der Nutzerzahlen des OPNV

= Verlagerung von Verkehren des motorisierten Individualverkehrs auf den OPNV und
= Verringerung von COz-Emissionen des OPNV und des Verkehrssektors

= verkehrliche, wirtschaftliche und finanzielle Tragféhigkeit der MaBnahme auch nach Been-
digung der Zuwendung Ende 2024.

3.  Welche Bedeutung kommt in diesem Zusammenhang der geplanten Einfiihrung des
Deutschlandtickets im Hinblick auf die unter Ziff. 2 gestellten Fragen zu?

4. Kann mit Blick auf die Forderrichtlinie ,Modellprojekte zur Starkung des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs” vom 12. Januar 2021 und den Zweiten Forderaufruf zu dieser Richtlinie vom 21. Juli
2022 eine entsprechende Anderung des Férderprojektes beantragt werden?

Die Erarbeitung eines ersten Entwurfs dieser Stellungnahme erfolgte im Zeitraum 14.03.2023 bis
20.03.2023. AnschlieBend wurde diese Stellungnahme dem Landkreis Osnabriick, der PlaNOS, den
Ratsmitgliedern der Gemeinde Bad Laer, den Nachbarkommunen Dissen a.T.W., Bad Rothenfelde,
Glandorf und Lienen (Kattenvenne) sowie dem Vorsitzenden des Birgerbus Lienen Glandorf e.V.

8 Vgl. https://badlaer-un[1]serort.de/schnelle-zuverlaessige-busverbindun/), da diese Verbindung ,ein deutlich gréBeres Po-

tenzial hat" sowie https://www.cdu-bad-laer.de/artikel/klugen-oepnv-im-suedkreis-etablieren
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vom Burgermeister der Gemeinde Bad Laer zur Kenntnis gegeben, und sie wurden vom ihm herzlich
zu einem Dialog zu den in dieser Stellungnahme zusammengestellten Daten und Vorschldgen ein-
geladen.

Im Anschluss fanden hierzu am 29.03.2023 ein Gesprach mit Herrn Dellbriigge, Geschéftsfihrer des
Burgerbus Lienen Glandorf e.V., und am 31.03.2023 ein Gesprach mit Vertretern des Landkreis Os-
nabrlick, der PlaNOS und dem Biirgermeister der Gemeinde Bad Laer statt.

Anregungen und Hinweise, die in diesen Gesprachen gemacht bzw. gegeben wurden, wurden auf-
gegriffen, und es wurde auf dieser Grundlage der Entwurf dieser fachlichen Stellungnahme ergénzt
und Uberarbeitet.
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2 LINIENVERLAUF

Nach einer ausfiihrlichen Priifung und einer Inaugenscheinnahme der 6rtlichen Gegebenheiten und
der infrastrukturellen Voraussetzungen schlagen wir folgenden Linienverlauf fir die von der Ge-
meinde Bad Laer praferierte (Schnell-)Buslinie mit wenigen Haltepunkten zwischen dem Bahnhof
Dissen a.T.W. und dem Bahnhof Kattenvenne/ Lienen vor (Abbildung 2).

Abbildung 2: Moglicher Linienverlauf fiir eine (Schnell-)Buslinie mit wenigen Haltepunkten zwi-
schen dem Bahnhof Dissen a.T.W. und dem Bahnhof Kattenvenne/ Lienen
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Quelle: CIMA IfR. Eig. Darstellung

Diese Linienfiihrung versteht sich als ein Vorschlag, der in Details selbstverstandlich auch noch ge-
andert und angepasst, so aber auf jeden Fall realisiert werden kann.

Dieser Vorschlag wird in den Teilstliicken der Linie im Folgenden im Einzelnen beschrieben.
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Teilstiick 1: Fahrt ab Bahnhof Dissen a.T.W. Uber die BahnhofstraBe nach Bad Rothenfelde ZOB
(1,3 km, 3 Min. Fahrzeit nach Google Maps, 3 Min. Fahrzeit Linie 475 inkl. Haltestelle Erlenweg)

Das Teilstlick beginnt an der Haltestelle Dissen a.T.W.

DissenQBéd Rothenfelde

[y w W mem TR § B8 w11

Fotos: IfR

Die Haltestelle ist hervorragend ausgebaut und bietet alle erforderlichen Voraussetzungen.

Es wird von den Gutachtern allerdings nachdrticklich die Schaffung verbesserter Aufenthaltsmog-
lichkeiten zur Uberbriickung von Wartzeiten am Bahnhof empfohlen. Diese kénnten aus unserer
Sicht entscheidend dazu beitragen, nicht vermeidbare Wartezeiten (der Bahnhof Dissen a.,W. ist
kein Begegnungsbahnhof, d.h. die Ziige kommen aus den verschiedenen Richtungen zu unter-
schiedlichen Zeiten an, dies flihrt zwangslaufig zu Wartezeiten) besser als heute zu Gberbriicken.
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Der Fahrtverlauf ist in Abbildung 3 dargestellt. Die Verprobung ergab eine kirzere Fahrzeit von
unter 2,5 Minuten. Der Haltepunkt Bad Rothenfelde Erlenweg entféllt.

Abbildung 3: Teilstiick 1 Fahrtverlauf

o
Dissen a.T.W. Bahnhof
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Bad Rothenfelde ZOB T - Erlfenweg . | Beriiner: Strage=
& ercp, ¥ | T :
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- " K5 i : £ 5,
\ L B % g 2

@003 H0 3 ab3a0e A = : Hetrog, 2 %

Quelle: https://www.vos.info/fahrplaner.html

Teilstiick 2: Fahrt GUber Hannoversche StralBe und Frankfurter StraBe zur Haltestelle Gesundheits-
therme (0,8 km, Fahrzeit nach Google Maps 2 Min., 2 Min. Fahrzeit Linie 466)

Das Teilstlick beginnt an der Haltestelle Bad Rothenfelde ZOB. Auch diese Haltestelle ist hervorra-
gend ausgebaut und bietet alle erforderlichen Voraussetzungen.

Fotos IfR
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Fotos: IfR

Der Fahrtverlauf ist in Abbildung 4 dargestellt. Die Verprobung ergab eine Fahrzeit von 2 Minuten.

Abbildung 4: Teilstiick 2 Fahrtverlauf

o) 3
> i g
o — N o [ %
; J 3 3 Bl &
Bad Rothenfelde Z0B 0N el TR 1622 | 5 &
o Ziel T / é& % 2 & &
Bad Rothenfelde Gesundheitstherme VRN % ¥ £ <y
T = Y 5 §
Ab Jetzt v ol " g K
OPTIONEN: nur Bus, Anrufverkehr = ;@
7
0:02h
Gffentlicher Nahverkehr =
A~ Friher \ ks,
| (7%
Fr, 17.03.2023 3
e
16:22 @ 16:24 %
<
@002 50 % ab330€ s
e [C) bus 426 RS2
17:00 @ 17:02 e A\
[0 m 0
@002 30 £ ab330¢€ 1
17:22 @& 17:24
@002 Ho %ab3,30€ ’3; 2
g Ut g1
(1) Kleinbus: begrenztes Platzangebot % " Segwwe

Quelle: https://www.vos.info/fahrplaner.html
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Teilstiick 3: Fahrt Gber Minstersche StraBe, Niedersachsenring und Bielefelder StraBe nach Bad
Laer, Haltestelle Rathaus (5,6 km, Fahrzeit nach Google Maps 7 — 9 Min., 9 Min. Fahrzeit Linie 466
mit 8 Zwischenhaltestellen, die entfallen)

Das Teilstlick beginnt an der Haltestelle Bad Rothenfelde Gesundheitstherme. Die Haltestelle ist
entsprechend ausgebaut und bietet alle erforderlichen Voraussetzungen.

Fotos: IfR

Der Fahrtverlauf ist in Abbildung 5 dargestellt. Die Verprobung ergab eine Fahrzeit von 7 Minuten.
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Abbildung 5: Teilstiick 3 Fahrtverlauf
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Quelle: https://www.vos.info/fahrplaner.html

Die Unterwegshaltestellen entfallen. Bei entsprechender Nachfrage konnte aber z.B. die Haltestelle
Bad Laer Bielefelder StraBe als Bedarfhaltestelle angeboten werden.

Teilstiick 4: Fahrt Gber Glandorfer bzw. Laersche StraBe bis Glandorf ZOB (7,7 km, Fahrzeit nach
Google Maps 7 — 9 Min., 8 Min. Fahrzeit Linie 466 mit 4 Zwischenhaltestellen, die entfallen)

Das Teilstlick beginnt an der Haltestelle Bad Laer Rathaus. Die Haltestelle ist ausgebaut und bietet
die erforderlichen Voraussetzungen.

Fotos: IfR
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Der Fahrtverlauf ist in Abbildung 6 dargestellt. Die Verprobung ergab eine Fahrzeit von 7 Minuten.

Abbildung 6: Teilstiick 4 Fahrtverlauf
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Quelle: https://www.vos.info/fahrplaner.html

Die Unterwegshaltestellen entfallen. Bei entsprechender Nachfrage kénnte aber z.B. die Haltestelle
Glandorf Schierloh zusatzlich als Bedarfshaltestelle angeboten werden.

Teilstiick 5: Fahrt Gber die B 475 bis Kattenvenne Bahnhof (11,7 km, Fahrzeit nach Google Maps
12 Min.)

Das Teilstlick beginnt an der Haltestelle Glandorf ZOB. Die Haltestelle ist gut ausgebaut und bietet
alle erforderlichen Voraussetzungen.
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Fotos: IfR

Der Fahrtverlauf ist in Abbildung 7 dargestellt. Die Verprobung ergab eine Fahrzeit von 12,5 Minu-
ten.

Abbildung 7: Teilstiick 5 Fahrtverlauf
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Quelle: https://www.vos.info/fahrplaner.html

Der Zielpunkt Bahnhof Kattenvenne bietet ebenfalls alle infrastrukturellen Voraussetzungen.

Auch am Bahnhof Kattenvenne sollte allerdings Gber die Schaffung wesentlich verbesserter Aufent-
haltsméglichkeiten zur Uberbriickung von Wartzeiten, die auch an diesem Bahnhof unvermeidbar
sind, nachgedacht werden. Diese kdnnten aus unserer Sicht auch an diesem Bahnhof erheblich dazu
beitragen, diese grundsatzlich nicht vermeidbare Wartezeiten besser zu Uberbricken.

Hierzu sollten Gesprache mit der Gemeinde Lienen aufgenommen werden, wenn der Vorschlag der
Gemeinde Bad Laer, diese Schnellbuslinie einzurichten, vom Landkreis Osnabriick und der PlaNOS
aufgegriffen werden sollte.
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Es ergibt sich nach unseren Ermittlungen eine Gesamtstrecke von ca. 26,9 km und eine Gesamtfahr-
zeit von 33 Minuten.

Inkl. Haltezeiten an den Haltestellen und einem Puffer fiir unerwartete Verzégerungen von 6 Minu-
ten gehen wir daher im Folgenden von einer Gesamtfahrzeit von 39 Minuten aus.

Nach unserer Befahrung kdnnte somit vermutlich sogar noch eine etwas kiirzere Fahrzeit erreicht
werden, als die kirzlich durchgefiihrte gemeinsame Testfahrt mit Blrgermeistern, Ratsmitgliedern,
Kreis- und Landtagsabgeordneten und Vertretern des Landkreises ergeben hat.’

Fur die Fahrplangestaltung ergibt dies aber nur einen geringen Unterschied, der sich auf die in
Kapitel 4 dieser Stellung dargestellte Bewertung nicht auswirkt. D.h.: die in Kapitel 4 vorgenomme-
nen Fahrzeitvergleiche gelten auch unter der Annahme, dass von einer Fahrzeit von 40 Minuten fir
die Gesamtstrecke ausgegangen werden muss.

Insgesamt bestehen auf der gesamten Strecke auch zu den Hauptverkehrszeiten nur geringe Risi-
ken fur groBere Verzdgerungen in Folge eines zu starken Verkehrsaufkommens. Dies wurde von
den Gutachtern fir alle Streckenabschnitte tiber das Tool Google Maps umfassend gepriift.

° 40 Minuten Fahrzeit; vgl. dazu die Berichterstattung in den Medien, Queranbindung an das Bahnnetz. Darum ist eine neue

Buslinie von Dissen nach Kattenvenne sinnvoll, Neue Osnabriicker Zeitung, 26.01.2023, https://www.noz.de/lokales/bad-
laer/artikel/macht-eine-buslinie-von-dissen-zum-bahnhof-kattenvenne-sinn-44016296)

23


https://www.noz.de/lokales/bad-laer/artikel/macht-eine-buslinie-von-dissen-zum-bahnhof-kattenvenne-sinn-44016296
https://www.noz.de/lokales/bad-laer/artikel/macht-eine-buslinie-von-dissen-zum-bahnhof-kattenvenne-sinn-44016296

Fachliche Stellungnahme E’)@W
(Schnell-)Buslinie zwischen dem Bahnhof Dissen a.T.W. und dem Bahnhof ”I’ c I m a -

Kattenvenne/ Lienen

Im Einzelnen ergeben sich auf dieser Grundlage folgende mogliche Verzégerungen:

Teilstlick 1: bis zu max. 1 Minute durch mdgliche Verzégerungen im Kreuzungsbereich Bahnhof-
straBe/Niedersachsenring und im weiteren Verlauf der BahnhofstraBBe

Teilstlick 2: zeitlich nach Google Maps zu vernachlassigende sehr geringe Stérungen im Verlauf
der Hannoverschen Stral3e

Teilstlick 3: bis zu max. 2 Minuten durch mogliche Verzégerungen im Kreuzungsbereich Miinster-
sche StraBe/Niedersachsenring und in Bad Laer im Verlauf der Bielefelder StraBe

Teilstlick 4: bis zu max. 3 Minuten durch mégliche Verzégerungen in Bad Laer im Kreuzungsbereich
Warendorfer StraBe/Stdring und im weiteren Verlauf der Strecke in den Kreuzungsbe-
reichen Laersche StraBe/B 51 und anschlieBend im Kreuzungsbereich B 51/B 475

Teilsttick 5: bis zu mx. 2 Minuten durch mégliche Verzégerungen in Glandorf auf der Kattenvenner
StralBe zwischen dem Kreisel MinsterstraBe und der SchulstraBe.

Diese mdglicherweise auftretenden punktuellen Verzégerungen kdnnen durch die in unserem Fahr-
planentwurf (vgl. unten Kapitel 3) bereits einkalkulierten zeitlichen Puffer nach unserer Einschédtzung
in aller Regel aufgefangen werden.
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3 FAHRPLAN

3.1 Bahnhof Dissen-Bad Rothenfelde

Am Bahnhof Dissen-Bad Rothenfelde besteht folgende Zugverbindung: RB 75 Bielefeld — Osnab-
riick und zuriick, Betreiber NordWestBahn GmbH, Osnabriick.®

Richtung Osnabriick: Mo bis Sa beginnend ab 5:44 Uhr alle 60 Minuten bis 21:44 Uhr, zusétzlich
besteht eine weitere Verbindung um 23:20 und freitags und samstags um 0:20 Uhr.

Dier Fahrzeit nach Osnabriick betragt 32 Minuten. Unterwegsbahnhofe sind Hilter, Wellendorf,
Kloster Oesede, Oesede und Osnabriick-Sutthausen.

Sonntags beginnend ab 06:44 Uhr alle 60 Minuten bis 21:44 Uhr, zusatzlich besteht jeweils eine
weitere Verbindung um 23:20 und 0:20 Uhr.

Die Fahrzeit nach Osnabriick und die Unterwegsbahnhofe sind identisch wie bei den werktaglichen
Verbindungen.

Richtung Bielefeld: Mo bis Sa beginnend ab 5:06 Uhr alle 60 Minuten bis 21:06 Uhr, zusatzlich be-
steht eine weitere Verbindung um 22:42 und 23:42 Uhr.

Die Fahrzeit nach Halle betragt 21 Minuten, die Fahrzeit bis Bielefeld betragt 46 Minuten. Es gibt
elf Unterwegsbahnhofe bis Bielefeld.

Sonntags beginnend ab 8:06 Uhr alle 60 Minuten bis 21:06 Uhr, zusétzlich besteht eine weitere
Verbindung um 22:42 Uhr.

Allerdings ist die Strecke aktuell nur einspurig befahrbar und nicht elektrifiziert. Dadurch ergeben
sich lange Fahrzeiten und eine erhdhte Verspatungsanfalligkeit.

In dem von der PlaNOS entwickelten ,0S-Bahn-Konzept”, das auch Bestandteil des aktuell glltigen
Nahverkehrsplanes (NVP) des Landkreises Osnabriick ist, und das in Schritten im Zeitraum 2020 -

0 vgl. im Einzelnen den aktuell giiltigen Fahrplan, giltig vom 18.12.2022 bis zum 09.12.2023, https://down-
load.transdev.de/transdev/uploads/nwb/schedule/817/rb-75-haller-willem-bielefeld-hbf-osnabruck-hbf-ab-11-12-
2022.pdf
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2030 realisiert werden soll, ist daher zur Recht ein massiver Ausbau dieser Strecke vorgesehen.
Folgende Planungen werden fiir die Strecke Osnabrtick - Halle - Bielefeld, KBS 402 (RB 75, ,Haller
Willem") nach dem gliltigen Nahverkehrsplan des Landkreises Osnabriick mit Blick auf das hohe
Potenzial dieser Strecke verfolgt:

JLiele:
= Reaktivierung eines neuen Halts Osnabriick - Rosenplatz

=« Beriicksichtigung des Haltepunktes Rosenplatz (und aller anderen Haltepunkte des Haller
Willem) im Deutschland-Takt

= 30-Min-Takt auch auf dem Abschnitt Halle - Osnabriick mindestens zu Hauptverkehrszeiten

= kiirzere Fahrzeiten zwecks Attraktivitdtssteigerung (insb. gegeniiber dem 1V) und zur Konzep-
tion zusdtzlicher Kreuzungen (bei 30-Min-Takt)

= besserer Anschluss in Brackwede Richtung Paderborn

» « Priifung fahrplantechnischer Optimierungen, um flexibler auf sich dndernde Faktorenrea-
gieren zu kénnen

MaBnahmen:

*  mindestens abschnittsweise Erh6hung der Streckenhdchstgeschwindigkeit inkl. Anpassung der
Sicherungstechnik"."

Unterstlitzt werden diese Pldane u.a. auch von der Initiative Haller Willem (IHW), die sich bereits seit
Anfang der 1990er Jahre erfolgreich fur den Erhalt, die Modernisierung und den Ausbau der Bahn-
strecke “Haller Willem” zwischen Bielefeld und Osnabriick eingesetzt hat und hierzu immer wieder
zahlreiche Vorschlage vorgelegt hat.™

Diese Initiative berichtet zuletzt auf ihrer Homepage im Hinblick auf den weiteren Ausbau der Stre-
cke folgenden Stand (03.03.2023): ,Weitgehend fertiggestellt sei die Betriebsstudie fiir die Verldnge-
rung des 30-Minuten-Taktes liber Bielefeld-Halle hinaus bis Osnabriick.... Demnach soll ein zusdtzli-
cher Begegnungsbereich in Westbarthausen entstehen, ein weiterer sei in Oesede mdglich, befinde
sich aber aktuell auf ,Stand-By". Vorgesehen sei ebenfalls die Erh6hung der Geschwindigkeit in Teil-
bereichen von 80 auf 100 km/h. Dadurch werde die Fahrtzeit verkiirzt und der Fahrplan flexibler".®

Quelle Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabriick GmbH: 4. Nahverkehrsplan fiir Stadt und Landkreis Osnabrick, beschlos-
sen vom Rat der Stadt Osnabriick am 03.12.2019 und vom Kreistag des Landkreises Osnabriick am 17.12.2019, S. 111)

Vgl. http://www.hallo-willem.de/ausbaukonzept1022.pdf
3 Quelle: http://www.hallo-willem.de/html|/0100_aktuelles.html
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Auch in den Medien wurde Uber diese Planungen und den aktuellen Stand bereits mehrfach be-
richtet.™

Nach diesen Berichten waren urspriinglich offenbar sogar vier neue Begegnungsstellen vorgese-
hen, ebenso war ein Expresszug in der Diskussion. Naheres ist in der Offentlichkeit zu diesen Pla-
nungen derzeit bedauerlicherweise allerdings nicht bekannt.

Vorgesehen sind zudem neu Fahrzeuge, die die heutigen Fahrzeuge mit Dieselantrieb durch Batte-
rieantrieb ersetzen.

Der Haller Willem als Zugverbindung wird trotz der derzeit bestehenden erheblichen Schwachen
im Ausbau der Infrastruktur gut genutzt. Die Zahl der Fahrgaste auf der Strecke zwischen Dissen
a.T.W. und Osnabriick wird mit taglich 2.000 bis 2.500 Personen angegeben.”™ Mit 649 Ein- und
Aussteigern taglich (Mo bis Fr) ist der Bahnhof Dissen-Bad Rothenfelde damit zugleich der im Land-
kreis Osnabriick am starksten frequentierte Bahnhof entlang der Strecke. Der Bahnhof zeichnet sich
auch an den Wochenenden bereits heute durch eine starke Nutzung aus.'®

Der weitere Ausbau der Strecke (Halbstundentakt, Reisezeitverkiirzung, Einsatz batterie-elektrischer
Triebzlige (BEMU) wird auch von Seiten des Landes Nordrhein-Westfalen unterstiitzt. Vorgesehen
ist hier die Integration der Strecke als S75 bzw. S75X (beschleunigt) in das Projekt ,S-Bahn OWL"."’

3.2 Bahnhof Kattenvenne

Am Bahnhof Kattenvenne bestehen folgende Zugverbindungen: RB 66 Minster (Westf.) — Osnab-
rick und zuriick, Betreiber Eurobahn GmbH & Co. KG, Disseldorf und RE 2 Disseldorf — Osnabriick
und zuriick, Betreiber DB Regio AG, Region NRW, Diisseldorf.®

14 Vgl. u.a. 30-Minuten-Takt fir den Haller Willem? Idee kommt tatsdchlich in Fahrt, Neue Westfalische, 19.07.2021,
https://www.nw.de/lokal/kreis_guetersloh/halle/22512548_30-Minuten-Takt-fuer-den-Haller-Willem-Idee-kommt-
tatsaechlich-in-Fahrt.html und 30-Minuten-Takt ftr Haller Willem zwischen Bielefeld und Osnabriick kommt, Neue Osnab-
ricker Zeitung, 07.04.2022, https://www.noz.de/lokales/dissen/artikel/osnabrueck-30-minuten-takt-fuer-haller-willem-
kommt-23872767)

15 Vgl. Initiative Haller Willem: 30 Jahre Initiative Haller Willem - eine Bilanz, http://www.hallo-willem.de/30_Jahre_IHW.pdf

16 vgl. CIMA Institut fiir Regionalwirtschaft GmbH/Zentrum fiir Integrierte Verkehrssysteme. 2022: Mobilitat im Landkreis Osn-
abriick, Bedarfsanalyse, Hannover und Darmstadt, S. 67

7 vgl. hierzu im Einzelnen z.B. Kompetenzcenter ITF NRW/Nahverkehr Westfalen-Lippe, 2022: Projekt ,S-Bahn OWL", Ange-
botszielkonzeption,  Stand  September 2022,  https://www.nwl-info.de/fileadmin/NWL/Projekte/S-Bahn_OWL/S-
Bahn_OWL_Kurzfassung_Stand_September2022.pdf und https://www.nwl-info.de/der-nwl/projekte-engagement/s-bahn-
konzepte.html)

Vgl. im Einzelnen zum RB 66 den aktuell giltigen Fahrplan, glltig ab 11.12.2022, https://www.eurobahn.de/fileadmin/u-
ser_upload/RB66_Fahrplan_2022_2023.pdf und https://www.nwl-
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Richtung Osnabrick: Mo bis Fr beginnend ab 5:18 Uhr alle 60 Minuten bis 0:18 Uhr (RB 66; die
Verbindung um 11 Uhr fahrt erst um 11:19 Uhr) sowie (RE2) 5:54, 6:52, 7:52 und ab 9:54 alle 120
Minuten jeweils um 52 Minuten nach voller Stunde bis 15:52, dann 16:52 und 17:52, 19:52 und 21:54
Uhr.

Die Fahrzeit betragt fur alle Verbindungen 21 Minuten. Unterwegsbahnhofe sind Lengerich (Westf.),
Natrup-Hagen und Hasbergen.

Freitags und samstags besteht eine weitere Verbindung um 1:19, diese besteht auch an bestimmten
Feiertagen. Samstags und sonntags entfallt die Verbindung um 5:18 Uhr, sonntags zudem die Ver-
bindung um 6:18 Uhr. Ebenfalls entfallen samstags die RE2-Verbindungen 5:54 und 6:52 Uhr.

Richtung Minster (Westf.): Mo bis Fr beginnend ab 5:37 Uhr alle 60 Minuten bis 21:37 Uhr, zusatz-
lich 22:35 und 23:37 (RB 66) sowie (RE 2) 6:04, 7:05, 8:07 und ab dann ca. alle 120 Minuten jeweils
um 4, 6 oder 7 Minuten nach voller Stunde bis 22:04.

Die RB 66 bietet freitags und samstags weitere Spatverbindungen an, dafir entfallen die Frihver-
bindungen. Beim RE2 gibt es an den Wochenenden in Kattenvenne keine Verdanderungen.

In den nachsten Jahren soll die Verbindung als S 6 in das S-Bahn-Konzept Munsterland integriert
werden. Angestrebt wird ldngerfristig (ab 2036) ein 30-Minten-Takt."

In der Diskussion ist auch die Einbindung des Bahnhofs Kattenvenne in den 60-Minuten-Takt der
Linie RE 2. Der Zug fahrt zwar stiindlich, halt aber Gberwiegend nur zweistiindlich am Bahnhof Kat-
tenvenne. Der Einflihrung dieser neuen Verbindung fielen zudem weitere Verbindungen des friihe-
ren Halbstundentaktes zu den StoBzeiten in Kattenvenne zum Opfer.?

Begriindet wurde die Entscheidung des Zweckverbandes Nahverkehr Westfalen-Lippe, den RE 2 an
den Haltestellen Kattenvenne nur alle zwei Stunden halten zu lassen, mit zu geringen Fahrgastzah-
len. Diese werden heute mit rund 600 Ein- und Aussteigern pro Tag angegeben. Fir Pendler nach
Osnabriick bzw. Minster hat sich damit die Situation in Kattenvenne hierdurch verschlechtert.

info.de/fileadmin/NWL/Downloads/Informationen_fuer_Fahrgaeste/Linienfahrplaene_Dez21/RB66.pdf sowie zum RE 2
https://www.nwl-info.de/fileadmin/NWL/Downloads/Informationen_fuer_Fahrgaeste/Linienfahrplaene_Dez21/RE2.pdf)

Vgl. hierzu im Einzelnen z.B. Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe, 2023: S-Bahn Munsterland, Projektstatus, Stand
Marz 2023, https://www.nwl-info.de/fileadmin/NWL/Projekte/S-Bahn_Muensterland/20230307_Projektstatus_S-Bahn_Mu-
ensterland_v1.3.pdf, und https://www.nwl-info.de/der-nwl/projekte-engagement/s-bahn-konzepte.html

20 vgl. dazu u.a. die Berichterstattung in den Medien, z.B. RRX und Halbstundentakt: Hitzige Diskussion in Kattenvenne, Neue

Osnabriicker Zeitung, 31.01.2019, https://www.noz.de/lokales/glandorf/artikel/pendler-schelte-fuer-prestigeprojekt-rrx-
und-halbstundentakt-hitzige-diskussion-in-kattenvenne-20601296, Pendler auf dem Land benachteiligt. Streit um Halbstun-
dentakt zwischen Osnabriick und Minster, Neue Osnabriicker Zeitung, 14.11.2018, https://www.noz.de/lokales/osnab-
rueck/artikel/-23056595, sowie https://www.openpetition.de/pdf/blog/halb-stunden-takt-der-bahn-fuer-alle-orte-zwi-
schen-muenster-und-osnabrueck-erhalten_weiterer-verlauf-der-diskussion_1547484699.pdf
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Diese im Vergleich zu anderen Bahnhofen in Nordrhein-Westfalen geringen Fahrgastzahlen fiihren
zudem dazu, dass bisher auch eine Modernisierung und Attraktivierung des Bahnhofs unterblieben
ist. Der Bahnhof ist auch noch nicht barrierefrei ausgebaut.?!

Dagegen erfolgt aktuell der Ausbau des Streckenabschnitts Kattenvenne auf der Verbindung zwi-
schen Miinster (Westf.) und Osnabriick auf eine Fahrgeschwindigkeit von 200 km/h.?2

Die Anzahl der Fahrgaste an den Bahnhdfen Natrup Hagen und Hasbergen belauft sich werktaglich
auf 443 bzw. 556 Personen. Damit halt der RE 2 heute zwar stiindlich in Hasbergen, nicht aber in
Kattenvenne, obwohl nach diesen Zahlen Kattenvenne mehr Ein- und Aussteiger hat.

3.3 Ausgangsiiberlegungen zum Fahrplan

Weder der Bahnhof Kattenvenne noch der Bahnhof Dissen a.T.W. ist ein Begegnungsbahnhof, das
bedeutet, die Zlge halten aus den verschiedenen Richtungen kommend zu unterschiedlichen Zei-
ten.

Damit ist fur die Entwicklung eines Fahrplans eine Entscheidung Voraussetzung, welche Verbindun-
gen im Hinblick auf den Ubergang Bus/Zug optimal gestaltet werden sollen und fiir welche Verbin-
dungen Wartezeiten in Kauf genommen werden sollen.

Der folgende Fahrplanentwurf geht davon aus, dass in Kattenvenne primar die stiindliche Verbin-
dung RB 66 nach Osnabrlick sicher und ohne langere Wartezeit erreicht werden soll und dass am
gleichen Bahnhof vor allem fir die stiindliche Verbindung aus Osnabriick ein optimaler Anschluss
hergestellt werden soll. Auch die nachfolgende Bewertung des Vorschlags baut auf diesem Fahr-
planentwurf auf.

Hierzu sind aber auch Alternativen denkbar. Diese sollten Bedarf mit den beteiligten Akteuren noch
einmal in Ruhe besprochen werden. Der Fahrplanentwurf kdnnte anschlieBend auf dieser Grund-
lage bei Bedarf ggf. angepasst werden.

Bei dem hier zur Diskussion gestellten Vorschlag ergeben sich Wartezeiten fiir die Busse an den
Bahnhofen. Diese bieten ausreichende Lenkpausen fir die Busfahrerinnen und Busfahrer.

21 vgl. z.B. die Pressemitteilung des Landtagsabgeordneten Frank Sundermann vom 20.01.2022, Barrierefreier Umbau: Bahnhof

Kattenvenne auf Platz 15, https:;//www.franksundermann.de/wp-content/uploads/sites/14/2022/01/PM-Bhf-Katten-
venne_Kleine-Anfrage_Foerderung.pdf).

22 ygl. hierzu die entsprechende Verfiigung des Eisenbahnbundesamtes vom 13.05.2022 zum Neubau einer entsprechenden

Flankenschutzweiche, https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/PF/Beschluesse/Nord-
rhein_W/2022/0513_PG_Neubau_Flankenschutzweiche_Bf_Kattenvenne_Strecke_2200.pdf;jsessio-
nid=6398FF9042E813ATEA4EOD1C2191790E.live11294?__blob=publicationFile&amp;v=2).
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Méglicher Fahrplan: Entwurf

Schnellbuslinie zwischen dem Bahnhof Dissen a.T.W. und dem Bahnhof Kattenvenne/ Lienen: Méglicher Fahrplan Entwurf

Haltestelle\Fahrtennummer 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Dissen a.T.W. Bahnhof 05:37*|06:37*[07:37*| 08:37*| 09:37*[ 10:37* | 11:37* | 12:37*| 13:37* [ 14:37*| 15:37*| 16:37* [ 17:37*| 18:37*| 19:37*| 20:37* | 21:37*| 22:37*| 23:37*
Bad Rothenfelde ZOB 05:40 | 06:40 | 07:40 | 08:40 [ 09:40 | 10:40 | 11:40 | 12:40 | 13:40 | 14:40 | 15:40 | 16:40 | 17:40 | 18:40 | 19:40 | 20:40 | 21:40 | 22:40 | 23:40
Bad Rothenfelde Gesundheitstherme | 05:42 | 06:42 | 07:42 | 08:42 | 09:42 | 10:42 | 11:42 | 12:42 | 13:42 | 14:42 | 15:42 | 16:42 | 17:42 | 18:42 | 19:42 | 20:42 | 21:42 | 22:42 | 23:42
Bad Laer Rathaus 05:51 | 06:51 [ 07:51 | 08:51 | 09:51 | 10:51 | 11:51 | 12:51 | 13:51 | 14:51 | 15:51 | 16:51 [ 17:51 | 18:51 | 19:51 | 20:51 | 21:51 | 22:51 | 23:51
Glandorf ZOB 06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00 | 22:00 | 23:00 | 0:00
Kattenvenne Bahnhof 06:13**[07:13**|08:13**|09:13**[10:13**|11:13**|12:13**[13:13**[14:13**|15:13**|16:13**[17:13**|18:13**|19:13**[20:13**|21:13**|22:13**[23:13**| 0:13**

* Zug in Richtung Osnabriick: jeweils 44 Minuten nach voller Stunde in der Zeit zwischen 5 Uhr morgens und 21 Uhr abends, zusatzlich um 23:20 und 0:20

* Zug in Richtung Bielefeld: jeweils 6 Minuten nach voller Stunde in der Zeit zwischen 5 Uhr morgens und 21 Uhr abends, zusatzlich um 22:42 und 23:42

** Zug in Richtung Osnabriick: jeweils 18 Minuten nach voller Stunde in der Zeit zwischen 5 Uhr morgens und 0 Uhr nachts

zusatzlich besteht als weitere Verbindung Fahrtmaoglichkeit mit RE 2 in Richtung Osnabriick in der Regel 52 Minuten nach voller Stunde

** Zug in Richtung Minster : jeweils 37 Minuten nach voller Stunde in der Zeit zwischen 5 Uhr morgens und 0 Uhr nachts

zusatzlich besteht als weitere Verbindung Fahrtmoglichkeit mit RE 2 in Richtung Munster und weiter in Richtung Disseldorf n der Regel 52 Minuten nach voller Stunde

Kattenvenne Bahnhof 05:42**|06:42**|07:42**(08:42**(09:42**|10:42**|11:42**|12:42**|13:42**(14:42**|15:42**|16:42**|17:42**(18:42**19:42**(20:42**|21:42**|22:42**|23:42**
Glandorf ZOB 05:54 | 06:54 | 07:54 | 08:54 | 09:54 | 10:54 | 11:54 | 12:54 | 13:54 | 14:54 | 15:54 | 16:54 | 17:54 | 18:54 | 19:54 | 20:54 | 21:54 | 22:54 | 23:54
Bad Laer Rathaus 06:04 | 07:04 | 08:04 | 09:04 | 10:04 | 11:04 | 12:04 | 13:04 | 14:04 | 15:04 | 16:04 | 17:04 | 18:04 | 19:04 | 20:04 | 21:04 | 22:04 | 23:04 | 0:04
Bad Rothenfelde Gesundheitstherme | 06:13 | 07:13 | 08:13 | 09:13 | 10:13 | 11:13 | 12:13 | 13:13 | 14:13 | 15:13 | 16:13 | 17:13 | 1813 | 19:13 | 20:13 | 21:13 | 22:13 | 23:13 | 0:13
Bad Rothenfelde ZOB 06:16 | 07:16 | 08:16 | 09:16 | 10:16 | 11:16 | 12:16 | 13:16 | 14:16 | 15:16 | 16:16 | 17:16 | 18:16 | 19:16 | 20:16 | 21:16 | 22:16 | 23:16 | 0:16
Dissen a.T.W. Bahnhof 06:19*[ 07:19*%| 08:19*| 09:19* | 10:19* | 11:19* [ 12:19* [ 13:19*| 14:19*| 15:19*| 16:19* [ 17:19* [ 18:19*| 19:19*| 20:19*| 21:19* | 22:19* | 23:19*| 0:19*

** Zug aus Richtung Osnabriick: jeweils 37 Minuten nach voller Stunde in der Zeit zwischen 5 Uhr morgens und 0 Uhr nachts

30




Fachliche Stellungnahme E’)@W
(Schnell-)Buslinie zwischen dem Bahnhof Dissen a.T.W. und dem Bahnhof ”I’ c I m a -

Kattenvenne/ Lienen

4 VOR- UND NACHTEILE DES VORSCHLAGS DER GEMEINDE
BAD LAER

4.1 Schnellbus Bad Laer — Osnabriick: Die Planung des Landkreises

Nach den derzeitigen Planungen des Landkreises Osnabriick sollen zukiinftig u.a. ausgewahlte
Schnellbuslinien in Bereichen abseits der SPNV-Achsen flr eine attraktive Anbindung des landli-
chen Raumes an Osnabriick sorgen. Der Mangel an solchen Schnellbus-Verbindungen abseits der
SPNV-Achsen wird als ein wichtiger Schwachpunkt des heutigen OPNV-Angebotes im Landkreis
Osnabriick gesehen. Durch die Ergebnisse der im Auftrag des Landkreises kiirzlich durchgefiihrte
Bedarfs- und Erwartungsanalyse zur Mobilitat im Landkreis Osnabriick wird diese Sichtweise unter-
stutzt.

Daher sollen innerhalb des Forderprojektes MOIN + die zwei neuen Schnellbuslinien Bad Essen-
Ostercappeln-Osnabriick und Bad Laer-Glandorf-Bad Iburg-Osnabriick nach den Vorstellungen des
Landkreises vor allem ,fiir eine schnelle, konkurrenzfdhige und damit attraktive Anbindung an Osn-
abriick sorgen".?®

Eine genaue Planung fir die Linie wurde in den Medien noch nicht veréffentlicht. Wir gehen nach-
stehend von folgenden Annahmen aus: Die Fahrzeit von Bad Laer nach Glandorf mit dem Bus be-
tragt mindestens 9 Minuten, selbst wenn der Bus auf dieser Strecke keinmal hélt. Die anschlieBende
Fahrzeit nach Bad Iburg betragt ohne Halt 11 Minuten, fiir die anschlieBende Fahrt nach Osnabrtick
Hbf rechnen wir mit weiteren ca. 25 Minuten (mit einem weiteren Halt in Georgsmarienhdtte).

Die Fahrzeit dieses Schnellbusses wird also inkl. Haltezeiten zum Ein- und Aussteigen mindestens
45 Minuten dauern, unterstellt, der Bus halt nur jemals einmal an den genannten Orten.

Sollen zumindest einige weitere Haltestellen angeboten werden (was wir fiir sinnvoll halten wiirden,
um die ErschlieBungswirkung der genannten Strecke zu erhdhen), gehen wir von einer Fahrzeit von
ca. 48 Minuten fir die Gesamtstrecke aus.

3 vgl. https://www.landkreis-osnabrueck.de/fachthemen/ordnung-und-verkehr/moin sowie Landkreis Osnabriick, Presseinfor-

mation vom 19.01.2023). Die Busse sollen dabei in einem 60-Minuten-Takt in der Zeit von 5 bis 24 Uhr taglich fahren.

Nach den verfligbaren Informationen in den Medien steht dabei ,in diesem Jahr ... noch die Planung im Vordergrund, ab
Frihjahr 2024 sollen die Projekte nach und nach umgesetzt werden.” Vgl. hierzu https://www.noz.de/lokales/osnabrueck/ar-
tikel/wie-der-kreis-osnabrueck-20-millionen-euro-in-mobilitaet-investiert-43978456.
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Diese Fahrzeit kann aber in der Regel nur auBerhalb der tUblichen Hauptverkehrszeiten erreicht wer-
den, da auf der fiir die S 40 vorgesehenen Strecke im Berufsverkehr regelméaBig mit erheblichen
Behinderungen im Verkehrsfluss gerechnet werden muss.

So wurde z.B. von den Gutachtern und Autoren dieser fachlichen Stellungnahme in Google Maps
fir Montag, den 27.03.2023, 06:00 Uhr, fir einen Pkw ohne jeden Halt und fir eine Strecke, die
nicht Uber den Neumarkt fiihrt, sondern ohne Halt direkt Gber den Johannistorwall und die Johan-
nisstrale fihrt, eine Fahrzeit zwischen 26 und 40 Minuten ermittelt, fiir 7 Uhr eine Fahrzeit zwischen
28 und 50 Minuten und fiir die Zeit bis 09:45 Uhr eine Spanne zwischen 28 und 45 Minuten. Daraus
ist unseres Erachtens die Schlussfolgerung zu ziehen, dass ein Bus fur die fir die Linie S40 vorge-
sehene Strecke in den Hauptverkehrszeiten vermutlich haufig deutlich mehr als 60 Minuten beno-
tigen wird.

Auch der Landkreis Osnabrick sieht die von der Gemeinde Bad Laer vorgeschlagene Alternative,
fur die von beiden Seiten gewollte schnellere Verbindung nach Osnabriick auch den vorhandenen
SPNV in der Region zu nutzen und damit die Bahnhdofe in das Konzept starker einzubinden, als eine
interessante und aussichtsreiche Variante an und will diese daher in den zukiinftigen Planungen
beriicksichtigen. Die Entscheidung, diese Variante nicht in die FérdermaBnahme MOIN + aufzuneh-
men, hat der Landkreis damit begriindet, dass die vom Landkreis fiir die FérdermaBnahme MOIN
+ aufgenommene Variante bereits im aktuell geltenden Nahverkehrsplan enthalten sei, ,der zum
Zeitpunkt der Antragstellung im August und September 2022 bereits politisch beschlossen war".>*
Dieser Sachverhalt ist allerdings so nicht zutreffend. Zudem wird die Entscheidung, die von der
Gemeinde Bad Laer favorisierte Variante nicht in die FérdermaBBnahme MOIN + aufzunehmen, mit
vom Landkreis Osnabriick vermuteten hoheren Nutzerpotenzialen der Linie S 40 begriindet. Diese
werden vom Landkreis aus Bevolkerungsdaten des Jahres 2011 und Pendlerzahlen des Jahres 2021
hergeleitet (vgl. hierzu unten, Kapitel 4.3).

Geprift wurde die Mdglichkeit der Einrichtung einer Schnellbuslinie von Bad Laer nach Osnabriick
unseres Wissens erstmals im Zusammenhang mit der Richtlinie der LNVG zur Férderung von lan-
desbedeutsamen Buslinien im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV).

Grundlage war eine im Auftrag des Niedersachsischen Ministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Ver-
kehr erstellte Studie zur Identifikation und Bewertung potenzieller Verbindungen eines niedersach-
sischen Landesbusliniennetzes.?

2 Quelle: Neue Prioritaten? Millionenférderung fiir den Landkreis Osnabriick: Das fordern die Blirgermeister, Neue Osnabrii-

cker Zeitung, 09.01.2023, https://www.noz.de/lokales/osnabrueck/artikel/mobilitaet-im-landkreis-osnabrueck-ideen-fuer-
millionenfoerderung-43906609

2 PTV Transport Consult GmbH, 2016: Studie zur Identifikation und Bewertung potenzieller Verbindungen eines niederséchsi-

schen Landesbusliniennetzes, Studie im Auftrag des Niedersachsischen Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr,
Karlsruhe
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Die Planungen wurden damals allerdings nicht weiterverfolgt, da der Forderzeitraum sich bei dieser
MaBnahme nach Darstellung des Landkreises in den Medien, zwar auf drei Jahre bezog, man aber
zum damaligen Zeitpunkt davon ausging, dass diese Linie ohne eine entsprechende Férderung
nach diesem Forderzeitraum nicht wirtschaftlich betrieben werden kénne.?®

4.2 (Schnell-)Buslinie zwischen dem Bahnhof Dissen a.T.W. und dem Bahnhof
Kattenvenne/ Lienen: Vergleichende Betrachtung der Fahrzeiten und der Er-
schlieBungswirkung

Es ergeben sich folgende Fahrzeiten im Vergleich.

4.2.1 Bad Laer — Osnabriick Hauptbahnhof

Variante Schnellbuslinie Bad Laer — Osnabrtick

Erste Fahrmaoglichkeit: Voraussichtlich 5:00 Uhr, Fahrzeit: ca. 48 Minuten

Letzte Fahrmoglichkeit: Voraussichtlich 24 Uhr, Fahrzeit ca. 48 Minuten
Variante Schnellbuslinie Dissen a.T.W. — Kattenvenne (nach derzeitiger Planung)

Erste Fahrmoglichkeit: 5:54 Uhr, Fahrzeit: ca. 48 Minuten

Letzte Fahrmoglichkeit: 23:54 Uhr, Fahrzeit ca. 48 Minuten

Fahrzeit Pkw: 27 Minuten

Vergleichende Bewertung:

Beide Angebote sind im Hinblick auf die Bedienzeiten vergleichbar, ausgesprochen attraktiv und
als ausreichend anzusehen. Die Fahrzeiten sind im Vergleich zum Pkw in beiden Varianten dagegen
langsam (Faktor ca. 1,8). Allerdings besteht im Berufsverkehr eine hohe Stauanfalligkeit der Strecke.
So kann im unglinstigen Fall die Fahrtzeit mit dem Pkw tber 40 Minuten betragen (Angaben Google
Maps). Die direkte Busverbindung S 40 hat ebenfalls diese hohe Stauanfalligkeit. Hier kann die
Fahrzeit nach den Angaben von Google Maps entsprechend bis zu 60 Minuten betragen.

Die Variante Uber Kattenvenne bietet damit fiir diese Verbindung aus unserer Sicht vier Vorteile.
Zum einen kann fast die Halfte der Fahrzeit mit der Bahn zuriickgelegt werden. Dies wird von

26 vgl. Landkreis prift Landesinitiative. Bald Schnellbusse aus dem Landkreis nach Osnabriick?, Neue Osnabriicker Zeitung,

15.02.2017, https://www.noz.de/lokales/osnabrueck/artikel/kreis-prueft-landesinitiative-bald-schnellbusse-aus-dem-land-
kreis-nach-osnabrueck-23251277
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Fahrgasten in der Regel als attraktiver bewertet als lange Busfahrten, selbst wenn damit ein Umstieg
verbunden ist. Busfahrten mit einer Fahrzeit von mehr als 20 Minuten werden von Fahrgasten er-
fahrungsgemal wenig angenommen, insbesondere, wenn sie zugleich deutlich langer dauern als
die entsprechende Pkw-Verbindung. Zum anderen weist die Verbindung Uber Kattenvenne nicht
die hohe Stauanfalligkeit der Busverbindung S 40 auf.

Zudem werden Fahrgdste aus Bad Laer, die nach Osnabriick wollen, die Wegefiihrung tiber Glandorf
als Umweg empfinden. Erfahrungsgemal mindert auch eine solche Wahrnehmung die Bereitschaft,
eine solche Verbindung, die als Umweg empfunden wird, zu nutzen.

SchlieBlich werden bei dieser Verbindung Parallelverkehre (Bus/Bahn und Bus/Bus) vermieden, die
bei der Variante S 40 vor allem auf der Strecke ab Georgsmarienhutte bis Osnabriick in erheblichem
Umfang auftreten, vermieden.

Anschlussméglichkeiten in Osnabriick:

Bei einer vergleichenden Betrachtung der Anschlussmdglichkeiten fiir eine Fernverbindung Rich-
tung Bremen und Hamburg ergeben sich bei den beiden Varianten darlber hinaus keine Unter-
schiede. Gleiches gilt fiir den RB 9 in Richtung Bohmte, den RE 18 Richtung Quakenbriick oder den
RB 61 in Richtung Bad Bentheim und Henhedp.

Zusatzlich wirde die von der Gemeinde Bad Laer vorgeschlagene Variante allerdings eine Verbin-
dung um 6:01 Uhr nach Osnabrick anbieten. Die Fahrzeit ware zwar wegen der in diesem Fall in
unserem Fahrplanentwurf auftretenden Wartezeit in Dissen a.T.W. von 28 Minuten mit 60 Minuten
zwar langer (Ankunft in Osnabriick 7:16 Uhr).

Dafiir bietet diese Verbindung dann mehrere attraktive Ubergiange zu weiteren Fernverbindungen.
Zu nennen sind in diesem Fall beispielsweise der IC nach Bremen mit Weiterfahrt nach Hamburg
und Westerland (Abfahrt 7:23 Uhr), der RB 58 (Bramsche, Bremen, Abfahrt 7:24 Uhr) und der RB 9
Uber Bohmte nach Bremen (Abfahrt 7:29 Uhr). Um diese Verbindungen zu erreichen, misste ein
Fahrgast bei der Variante Schnellbus Bad Laer — Osnabriick ebenfalls bereits um 6:00 Uhr in Bad
Laer losfahren.Fur Fahrgaste, die die genannten Anschlisse nutzen wollen, wéare damit die von der
Gemeinde Bad Laer vorgeschlagene Variante deutlich attraktiver.

Auch der RE 60 nach Braunschweig (Abfahrt 7:18 Uhr) kdnnte, Pinktlichkeit des ankommenden
Zugs vorausgesetzt, ggf. noch erreicht werden.

Auch unter dem Gesichtspunkt der hier betrachteten Anschlussmaglichkeiten ist somit die von der
Gemeinde Bad Laer vorgeschlagene Variante vermutlich fir deutlich mehr mdgliche Nutzer inte-
ressant.

Dies gilt umso mehr, wenn am Bahnhof Dissen a.T.W., wie oben bereits angeregt, attraktive Warte-
maoglichkeiten unmittelbar am Bahnhof geschaffen wiirden.
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Gegenrichtung Osnabrick Hauptbahnhof — Bad Laer

Variante Schnellbuslinie — Osnabriick — Bad Laer

Erste Fahrmoglichkeit: Voraussichtlich 5:12 Uhr, Fahrzeit: ca. 48 Minuten

Annahme: wir gehen bei dieser Betrachtung davon aus, dass der die Linie S 40 keine Haltezeit
in Bad Laer vorsieht, sondern die Wartezeit auf den Haltepunkt Osnabriick Hbf konzentriert
wird.

Letzte Fahrmdglichkeit: Voraussichtlich 23:12 Uhr, Fahrzeit ca. 48 Minuten (Annahme wie vor)
Variante Schnellbuslinie Dissen a.T.W. — Kattenvenne (nach derzeitiger Planung)

Erste Fahrmoglichkeit: 5:19 Uhr, Fahrzeit: ca. 45 Minuten

Letzte Fahrmaoglichkeit: 23:19 Uhr, Fahrzeit ca. 45 Minuten

Fahrzeit Pkw: 27 Minuten

Vergleichende Bewertung:

Beide Angebote sind im Hinblick auf die Bedienzeiten vergleichbar und ausgesprochen attraktiv
und als ausreichend anzusehen.

Die Fahrzeiten sind im Vergleich zum Pkw in beiden Varianten langsam (Faktor 1,8 im Fall der di-
rekten Schnellbuslinie, Faktor 1,7 im Fall der Verbindung tber Kattenvenne). Allerdings besteht im
Berufsverkehr eine hohe Stauanfalligkeit der Strecke. So kann im ungiinstigen Fall die Fahrtzeit mit
dem Pkw auch Uber 40 Minuten betragen (Angaben Google Maps). Die direkte Busverbindung S
40 hat ebenfalls diese hohe Stauanfalligkeit. Hier kann die Fahrzeit entsprechend bis zu 60 Minuten
betragen.

Die Variante iber Kattenvenne bietet damit aus unserer Sicht fiir diese Verbindung fiinf Vorteile.

Zum einen kann fast die Halfte der Fahrzeit mit der Bahn zuriickgelegt werden. Dies wird von Fahr-
gasten in der Regel als deutlich attraktiver bewertet als lange Busfahrten, auch wenn ein Umstieg
damit verbunden ist. Busfahrten mit einer Fahrzeit von mehr als 20 Minuten werden von Fahrgésten
erfahrungsgemaB wenig angenommen, insbesondere, wenn sie zugleich deutlich langer dauern als
die entsprechende Pkw-Verbindung.

Zum anderen weist die Verbindung lber Kattenvenne nicht diese hohe Stauanfélligkeit auf.

Die Verbindung Uber Kattenvenne ist dartiber hinaus drei Minuten schneller als die Direktverbin-
dung mit dem Bus.
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Zudem werden Fahrgdaste aus Osnabrick, die nach Bad Laer wollen, die Wegefiihrung Giber Glandorf
als Umweg empfinden. ErfahrungsgemaB mindert auch eine solche Wahrnehmung die Bereitschaft
potenzieller Fahrgaste eine solche Verbindung, die als Umweg empfunden wird, zu nutzen.

SchlieBlich werden bei dieser Verbindung Parallelverkehre (Bus/Bahn und Bus/Bus) vermieden, die
bei der Variante S 40 vor allem auf der Strecke bis Georgsmarienhtte in erheblichem Mal3e auftre-
ten, vermieden.

Anschlussméglichkeiten in Osnabriick:

Bei der Verbindung (ber Kattenvenne kdnnen wegen der kirzeren Fahrzeit und damit der spateren
Abfahrtszeit Anschlussreisende, die folgende Zlige nutzen, ihre Verbindung nach Bad Laer zum
Beispiel um 7:19 Uhr noch erreichen: RB 61 aus Bielefeld Gber Brake, Blinde, Melle und Wissingen
(Ankunft: 7:12 Uhr) und RB 60 aus Rheine (Ankunft: 7:13 Uhr). Dies gilt in gleicher Weise fiir die
nachfolgenden Stunden.

Damit ist auch im Hinblick auf die Anschlussmdglichkeiten die Verbindung tber Kattenvenne als
vielseitiger und attraktiver zu bewerten.

4.2.2 Bad Laer - Miinster (Westf.) Hauptbahnhof und weiter in Richtung Ruhrgebiet,
Ko6In und Diisseldorf

Variante Schnellbuslinie Bad Laer — Osnabrtick

Erste Fahrmoglichkeit: Voraussichtlich 5:00 Uhr, Fahrzeit: ca. 115 Minuten (RB 66)

Der RE 2 fahrt in OS Hbf zu etwas unterschiedlichen Zeiten ab, in der Regel aber um 48
Minuten nach der vollen Stunde und kann daher durch Fahrgaste des Schnellbusses, voraus-
gesetzt unsere Annahmen sind richtig gesetzt, nicht erreicht werden

Letzte Fahrmoglichkeit: Voraussichtlich 22 Uhr, Fahrzeit ca. 115 Minuten
Variante Schnellbuslinie Dissen a.T.W. — Kattenvenne (nach derzeitiger Planung)
Erste Fahrmoglichkeit: 5:54 Uhr, Fahrzeit: ca. 64 Minuten (RB 66)
Letzte Fahrmoglichkeit: 22:54 Uhr, Fahrzeit ca. 64 Minuten (samstags auch 23:54 Uhr)

Fahrzeit Pkw: 41 Minuten

Vergleichende Bewertung:

Beide Angebote sind im Hinblick auf die Bedienzeiten vergleichbar und ausgesprochen attraktiv
und als ausreichend anzusehen.
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Die Fahrzeiten nach Miinster mit dem Schnellbus nach Osnabrick sind als wenig attraktiv zu be-
werten. Der Fahrzeitvergleich (ber Kattenvenne ergibt dagegen einen Faktor von 1,35. Zudem gibt
Google Maps bei Fahrzeiten im Berufsverkehr von Bad Laer nach Minster aufgrund einer hohen
Stauwahrscheinlichkeit Fahrzeiten zwischen 45 Minuten und 100 Minuten an. Bedenkt man diese
hohe Stauanfélligkeit der Fahrt nach und in Minster (die staugefahrdeten Bereiche liegen auf der
Strecke zwischen Telgte und Miinster), kann die angesprochene Verbindung trotz der erforderli-
chen Wartezeit bei dem von uns entwickelten vorlaufigen Fahrplan als ausgesprochen attraktiv an-
gesehen werden. Von Munster aus bestehen dann zahlreiche weitere Verbindungen.

Auch die Verbindung nach Dusseldorf ist Gber Kattenvenne wesentlich attraktiver als Giber Osnab-
riick. Uber Osnabriick wird beispielsweise bis Disseldorf eine Fahrzeit von 3 Stunden und 53 Minu-
ten benétigt. Uber Kattenvenne werden dagegen nur 2 Stunden und 32 Minuten benétigt. Ein dhn-
liches Bild ergibt sich fir alle Zwischenhalte des RE 2.

Auch die Verbindung nach Kélin ist iber Kattenvenne deutlich attraktiver als Gber Osnabriick. Dies
gilt besonders dann, wenn nicht nur die Fahrzeit, sondern auch der Fahrpreis mit in die Betrachtung
einbezogen wird, da bei der Fahrt Uber Kattenvenne der RE 2 gut genutzt werden kann, der als
Nahverkehr gilt. Wegen der bei dem von uns unterstellten Fahrplan schlechten Verkniipfung ist
dieser aber fiir Fahrgaste, die mit dem Schnellbus nach Osnabriick fahren, nur mit einem erhebli-
chen Zeitverzug zu nutzen.

4.2.3 Bad Laer - Bielefeld Hauptbahnhof und weiter in Richtung Hanover und Berlin

Variante Schnellbuslinie Bad Laer — Osnabrtick

Erste Fahrmoglichkeit: Voraussichtlich 5:00 Uhr, Fahrzeit bis Bielefeld: Fahrzeit ca. 2 Stunden
52 Minuten (RB 75)

Letzte Fahrmoglichkeit: Voraussichtlich 22 Uhr, Fahrzeit bis Bielefeld ca. 2 Stunden 23 Minu-
ten (RB 75

Variante Schnellbuslinie Dissen a.T.W. — Kattenvenne (nach derzeitiger Planung)
Erste Fahrmoglichkeit: 6:01 Uhr, Fahrzeit: ca. 1 Stunde 51 Minuten (RB 75)
Letzte Fahrmoglichkeit: 23:01 Uhr, Fahrzeit ca. 1 Stunde 22 Minuten (RB 75)

Fahrzeit Pkw: 35 Minuten

Vergleichende Bewertung:

Beide Angebote sind im Hinblick auf die Bedienzeiten vergleichbar, ausgesprochen attraktiv und
als ausreichend anzusehen.
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Die Fahrzeiten sind im Vergleich zum Pkw in beiden Varianten langsam und bendtigen selbst im
Falle von Staus auf der Strecke nach Bielefeld viel Zeit. Dies wirde sich erst bei dem geplanten
Ausbau der Strecke zwischen Bielefeld und Osnabriick andern. Erhebliche Vorteile wiirden bereits
entstehen, wenn zumindest ein 30-Minuten-Takt auf der Verbindung relativ kurzfristig realisiert
werden konnte.

Im Vergleich ist aber die Verbindung tber Dissen a.T.W. die mit Abstand attraktivere Variante. Die-
ser Vorteil kdnnte noch gréBeres Gewicht erhalten, wenn kurzfristig zumindest attraktive Warte-
moglichkeiten am Bahnhof Dissen a.T.W. geschaffen wirden.

Fir Verbindungen in Richtung Hannover und weiter nach Berlin ist zudem die Verbindung tber
Bielefeld ca. 10 Minten schneller als die Verbindung iber Osnabriick, obwohl bei dem Weg Uber
Bielefeld die durch die Umstiege bedingten Wartezeiten bei dem aktuellen Stundentakt des RB 75
relativ groB sind.

4.2.4 Glandorf - Osnabriick Hauptbahnhof

Ein im Grunde vergleichbares Bild ergibt sich fir die Gemeinde Glandorf.
Variante Schnellbuslinie Bad Laer — Glandorf — Osnabriick
Erste Fahrmoglichkeit: Voraussichtlich 5:10 Uhr, Fahrzeit: ca. 38 Minuten
Letzte Fahrmoglichkeit: Voraussichtlich 24:10 Uhr, Fahrzeit ca. 38 Minuten
Variante Schnellbuslinie Dissen a.T.W. — Kattenvenne (nach derzeitiger Planung)
Erste Fahrmoglichkeit: 6:04 Uhr, Fahrzeit: ca. 39 Minuten
Letzte Fahrmaoglichkeit: 0:04 Uhr, Fahrzeit ca. 39 Minuten

Fahrzeit Pkw: 28 Minuten.

Vergleichende Bewertung:

Beide Angebote sind im Hinblick auf die Bedienzeiten vergleichbar, ausgesprochen attraktiv und
als ausreichend anzusehen.

Die Fahrzeiten sind im Vergleich zum Pkw in beiden Varianten nur wenig langsamer (Faktor 1,35 im
Fall der direkten Schnellbuslinie, Faktor 1,39 im Fall der Verbindung Uber Kattenvenne). Zudem
besteht auch hier zumindest im Berufsverkehr eine hohe Stauanfalligkeit der Strecke.

So kann im ungunstigen Fall auch die Fahrtzeit mit dem Pkw 50 Minuten betragen (Angaben Google
Maps).
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Wir sehen ansonsten die gleichen Vorteile der Verbindung Uber Kattenvenne wie sie sich fir die
Gemeinde Bad Laer darstellen; nur das Argument der Umwegigkeit entfallt.

Dafir ist der Anteil der Strecke, die mit der Bahn zurlickgelegt wird, an der Gesamtstrecke bei der
Variante Uber Kattenvenne noch einmal groBer, was die Attraktivitat dieser Verbindung auch fir
Fahrgaste aus Glandorf weiter erhoht.

Zudem stellt hier die Variante S 40 noch mehr vor allem einen Parallelverkehr dar, was aus unserer
Sicht den verkehrlichen Stellenwert dieser Variante und damit das Nutzerpotenzial sehr stark be-
schrankt.

So besteht beispielsweise bereits heute mit der Linie 465 eine attraktive stiindlich getaktete Bus-
verbindung zwischen Glandorf und Bad Iburg. Die Fahrzeit betragt beispielsweise bis zur Haltestelle
Bad Iburg Rathaus 17 Minuten. Auch die S 40 soll stlindlich getaktet sein und benétigt fir die
gleiche Strecke ca. 13 Minuten.

Es ist vor diesem Hintergrund kaum anzunehmen, dass diese geringe Fahrzeitverkiirzung das Fahr-
gastpotenzial auf dieser Strecke signifikant erhéhen wird.

Anschlussméglichkeiten in Osnabriick:

Bei einer vergleichenden Betrachtung der Anschlussmoglichkeiten gilt analog das, was bereits bei
der Verbindung von Bad Laer aus dargestellt wurde. Allerdings diirfte in diesem Fall die Verbindung
Uber Dissen a.T.W. nach Osnabriick fir die meisten Fahrgaste nicht mehr interessant sein.

Gegenrichtung Osnabriick Hauptbahnhof — Glandorf

Variante Schnellbuslinie — Osnabriick — Glandorf — Bad Laer

Erste Fahrmdglichkeit: Voraussichtlich 5:12 Uhr, Fahrzeit: ca. 38 Minuten
Annahme: wir gehen bei dieser Planung davon aus, dass der Bus keine Haltezeit in Bad Laer
vorsieht, sondern die Wartezeit auf den Haltepunkt Osnabriick Hbf konzentriert wird.

Letzte Fahrmaoglichkeit: Voraussichtlich 23:12 Uhr, Fahrzeit ca. 38 Minuten (Annahme wie vor)
Variante Schnellbuslinie Dissen a.T.W. — Kattenvenne (nach derzeitiger Planung)

Erste Fahrmoglichkeit: 5:19 Uhr, Fahrzeit: ca. 35 Minuten

Letzte Fahrmoglichkeit: 23:19 Uhr, Fahrzeit ca. 35 Minuten

Fahrzeit Pkw: 28 Minuten
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Vergleichende Bewertung:

Beide Angebote sind im Hinblick auf die Bedienzeiten vergleichbar und ausgesprochen attraktiv
und als ausreichend anzusehen.

Auch die Fahrzeiten im Vergleich zum Pkw sind in beiden Varianten attraktiv. Zudem muss auch
hier zu StoBzeiten mit deutlich langeren Fahrzeiten im Pkw gerechnet werden (Fahrzeiten bis 45
Minuten nach Angaben von Google Maps). Die direkte Busverbindung S 40 hat ebenfalls diese hohe
Stauanfalligkeit. Hier kann die Fahrzeit nach den Angaben von Google Maps entsprechend bis zu
55 Minuten betragen.

Die Verbindung Uber Kattenvenne hat diese Stauanfélligkeit nicht und ist zudem 3 Minuten schnel-
ler als die Direktverbindung. Letzteres kann sich allerdings andern, wenn das direkte Ziel in Osnab-
rick nicht der Bahnhof, sondern ein anderes Ziel in der Stadt ist (in Abhangigkeit von weiteren
Haltepunkten der direkten Schnellbuslinie in Osnabriick).

Die Variante Gber Kattenvenne bietet zudem den Vorteil, dass mehr die Halfte der Fahrzeit mit der
Bahn zurlickgelegt werden kann. Dies wird von Fahrgasten in der Regel als attraktiver bewertet.
Busfahrten mit einer Fahrzeit von mehr als 20 Minuten werden von Fahrgasten erfahrungsgemaf
wenig angenommen.

Anschlussméglichkeiten in Osnabriick:

Bei der Verbindung tber Kattenvenne kdnnen wegen der klrzeren Fahrzeit und damit der spateren
Abfahrtszeit Anschlussreisende, die bereits oben im Abschnitt zu Bad Laer genannten Ziige nutzen

Damit ist auch im Hinblick auf die Anschlussmdglichkeiten die Verbindung Uber Kattenvenne als
vielseitiger und attraktiver zu bewerten.

4.2.5 Glandorf - Verbindungen in Richtung Miinster, Ruhrgebiet, Diisseldorf und
Koln sowie in Richtung Bielefeld, Hannover und Berlin

Ohne hier die Details bereits darstellen zu kénnen, stellen sich auch fiir die Gemeinde Glandorf die
benannten weiteren Verbindungen als wesentlich attraktiver dar. Ganz besonders gilt dies fir die
Verbindungen nach Nordrhein-Westfalen. Fiir Verbindungen zwischen Glandorf in Richtung Han-
nover und weiter nach Berlin ist der Vorteil dagegen nicht mehr so stark ausgepragt.

4.2.6 Weitere Aspekte

Durch die von der Gemeinde Bad Laer vorgeschlagene Schnellbuslinie kdnnen zahlreiche weitere
Verbindungen attraktiver als bisher ausgestaltet werden.
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Besonders gilt dies fir die Nahverbindungen, die zugleich Haltepunkte des RB 66 sind, also Has-
bergen und Natrup-Hagen. Aber auch die Haltepunkte auf der Linie RB 75 werden attraktiviert. Dies
wirde im Fall der angestrebten Taktverdichtung auf dieser Linie noch deutlich besser erreicht wer-
den konnen.

Umgekehrt besitzen die Haltepunkte Bad Iburg und Georgsmarienhttte bereits heute recht attrak-
tive Verbindungen nach Osnabriick. Fir diese wird somit durch die geplante Schnellbuslinie Bad
Laer — Glandorf — Bad Iburg — Georgsmarienhiitte nur ein geringer Vorteil erreicht.

Von der Innenstadt Georgsmarienhitte (Haltestelle Oesede Gildehaus) kommt man beispielsweise
in einem dichten Takt (20 Minuten) in 18 Minuten nach Osnabriick zum Neumarkt, die Fahrzeit mit
dem Pkw (13 Minuten) ist nur wenig schneller. Zudem besteht stiindlich eine Zugverbindung nach
Osnabrick, die mit 12 Minuten Fahrzeit sogar schneller als der Pkw ist.

Eine weitere Busverbindung zwischen Georgsmarienhitte und Osnabriick mit einer Fahrzeit von
voraussichtlich knapp 20 Minuten von Georgsmarienhitte nach Osnabriick Hauptbahnhof bringt
demgegeniber somit kaum einen Nutzwert fur die Fahrgaste, zumal voraussichtlich die Haltestellen
der von der PlaNOS und vom Landkreis heute favorisierten Schnellbuslinie nur durch Teile des Sied-
lungsgebietes von Georgsmarienhitte gut erreicht werden kdnnen, da sonst die gewiinschte Be-
schleunigung des Angebotes nur unzureichend erreicht werden kann.

Mehr Fahrgaste mit Wohnort Georgsmarienhutte und Fahrziel Osnabriick kdnnen somit durch ein
solches Angebot voraussichtlich nur in einem sehr begrenzten Umfang erreicht werden.

Auch in der im Auftrag des Landkreises durchgefiihrten reprasentativen Befragung bewerteten vor
diesem Hintergrund die Befragten der Stadt Georgsmarienhiitte das heute in ihrer Stadt vorhan-
dene Bus- und Bahnangebot bereits deutlich besser als im Durchschnitt des Landkreises. Der Hand-
lungsbedarf ist somit hier aus unserer fachlichen Sicht geringer als in vielen anderen Regionen des
Landkreises.

Fur Bad Iburg bietet die vorgeschlagene Schnellbuslinie zwar eine Verbesserung, was die Geschwin-
digkeit angeht. Aber auch heute ist eine Verbindung von der Haltestelle Bad Iburg Rathaus nach
Osnabriick bereits im 30-Minuten-Takt mdglich. Die Fahrzeit betragt 32 Minuten. Durch die neue
Linie wiirde sich allerdings die Fahrzeit nach unseren Schatzungen voraussichtlich um ca. 6 Minuten
verklrzen kdnnen.

Derzeit sind die Fahrzeiten jeweils um :05 und um :35 Uhr, durch die vom Landkreis geplante neue
Schnellbuslinie wiirde somit eine weitere zusatzliche und schnellere Fahrt angeboten werden koén-
nen. Allerdings ist das Einwohnerpotenzial von Bad |burg begrenzt und der Fahrzeitgewinn be-
grenzt.

Daher wirde es sich aus unserer Sicht eher anbieten, den Bus aus Bad Iburg nach Georgsmarien-
hutte zeitlich so zu fihren, dass ein Umstieg auf den Zug in Oesede mdglich wird (derzeit ist das
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aus zeitlichen Griinden keine attraktive Verbindung). Dadurch kdnnte eine Fahrzeit zum Haupt-
bahnhof in Osnabriick von ca. 28 Minuten erreicht werden.

Dies wiirde der Fahrzeit einer direkten Schnellbusverbindung zum Hauptbahnhof in Osnabriick
zwar voraussichtlich zwar nicht ganz entsprechen, ware aber dennoch eine deutliche Verbesserung
gegeniber der heutigen Situation und dabei mit keinerlei Zusatzkosten gegeniiber heute verbun-
den.

Dem Wunsch der Bevolkerung aus der im Auftrag des Landkreis Osnabrlick durchgefiihrten repra-
sentativen Befragung in Bad lburg, vor allem die Verkniipfung der Verkehrsmittel zu verbessern,
wirde damit ebenfalls optimal Rechnung getragen.

Zudem ist zu berlcksichtigen, dass es, wie bereits oben angesprochen. bereits heute eine zeitlich
attraktive und gut getaktete Busverbindung zwischen Glandorf und Bad Iburg gibt. Eine Schnell-
buslinie wird hier unseres Erachtens keine nennenswerten Vorteile bieten kdnnen.

Ebenso konnte Uber eine alternative Linienfihrung der heutigen Busverbindung zwischen Bad Laer
und Bad Iburg nachgedacht werden, die heute aufgrund ihrer Umwege als wenig attraktiv anzuse-
hen ist und eine Fahrzeit zwischen Bad Laer und Bad Iburg von 30 Minuten zur Folge hat (Fahrzeit
Pkw: ca. 12 Minuten). Diese kénnte anschlieBend bis zum Bahnhof Oesede weitergefiihrt werden.
Damit lieBen sich erhebliche weitere verkehrlich positive Wirkungen erreichen.

Diese Verbindung wurde daher bereits vor einigen Jahren in einem Gutachten fiir das Niedersach-
sische Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung zur Einfiihrung empfohlen.?’

Bisher wurde diese Idee aber bedauerlicherweise nicht umgesetzt, obwohl hierflir sogar attraktive
Fordermoglichkeiten durch das Land Niedersachsen bestanden hatten und auch heute im Grund-
satz weiter bestehen. Mit einer solchen Losung kénnten sowohl fiir Bad Baer wie auch fiir Bad lburg
und Georgsmarienhitte weitere deutliche Vorteile erzielt werden.

Von groBem Vorteil ist die von der Gemeinde Bad Laer vorgeschlagene Verbindung auch fiir die
Gemeinde Bad Rothenfelde mit ihrem besonders hohen Aufkommen an Gasten, da vor allem fir
Gaste aus Nordrhein-Westfalen. dem Siidwesten Deutschlands und dem westlichen Ausland (vor
allem Beneluxlander) eine Anreise mit offentlichen Verkehrsmitteln deutlich attraktiver gestaltet
wird. Diesem Aspekt kommt unseres Erachtens eine erhebliche Bedeutung zu, da die Bereitschaft
zur Nutzung offentlicher Verkehrsmittel im Freizeitverkehr deutlich héher ist als beispielsweise im
Berufsverkehr oder bei Wegen, die zum Einkaufen zuriickgelegt werden.

27 vgl. PTV Transport Consult GmbH, 2016: Studie zur Identifikation und Bewertung potenzieller Verbindungen eines nieder-

sachsischen Landesbusliniennetzes, Studie im Auftrag des Niedersachsisches Ministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr,
Karlsruhe, hier vor allem S. 53 ff.
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Dies gilt selbstverstandlich in gleicher Weise auch fir die Gemeinde Bad Laer selbst.

Insgesamt wiirde aus den hier dargestellten Griinden dartber hinaus die hier vorgeschlagene L6-
sung langfristig den SPNV mit seinen vielen Haltepunkten in der Region besonders gut starken.
Dieser wird zu Recht auch im aktuell glltigen Nahverkehrsplan des Landkreises Osnabriick wegen
seiner ,schnellen und direkten Verbindungen mit groBen Kapazititen” als ,das Riickgrat des OPNV"
im Landkreis Osnabriick bewertet. Auch den Vorgaben des geltenden Nahverkehrsplans wiirde da-
mit bei dieser Losung unseres Erachtens am meisten Rechnung getragen werden kénnen.?8

4.3 Fahrgastpotenziale, Tragfiahigkeit, CO2-Minderung

Aus den oben in Kapitel 4.2 herausgearbeiteten Griinden ist das Fahrgastpotenzial bei der von der
Gemeinde Bad Laer préaferierten Variante aus unserer Sicht erheblich héher einzuschatzen als bei
der bisher vom Landkreis und der PlaNOS entwickelten Variante. Dem Beschluss zur Einfiihrung des
Deutschlandtickets zum 01. Mai 2023 kommt hierfirr eine entscheidende Bedeutung zu. Aktuelle
Schatzungen gehen davon aus, dass vermutlich rund 20 % der gesamten Bevdlkerung dieses Ticket
nutzen werden.?

Wie groB das Fahrgastpotenzial ist, unterstreichen zum Beispiel auch aktuelle Zahlen zu den Pend-
lerverflechtungen auf Gemeindeebene und zu den Géasteankiinften und Ubernachtungen der Be-
herbergungsbetriebe zum Beispiel in den Gemeinden Bad Laer und Bad Rothenfelde.

Zur lllustration hier nur beispielhaft die folgenden Zahlen.

Pendlerverflechtung der Gemeinde Bad Laer

Die Gemeinde Bad Laer hat aktuell (Stand Juni 2022) zum Beispiel 3.132 Auspendler. Hiervon pen-
deln 470 in die Stadt Osnabriick, 235 nach Bad Rothenfelde, 212 nach Dissen a.T.W., 162 nach
Glandorf, 18 nach Lienen, 25 nach Ostbevern und 57 nach Minster. Diese kdnnten unmittelbar von
dem neuen Angebot profitieren. Hinzu kommen Pendler nach Bielefeld und Halle, aber auch viele
Fernpendler Hessen, Rheinland-Pfalz, in das Saarland und nach Baden-Wirttemberg. Von dem
neuen Angebot kdnnten also viele Pendler unmittelbar profitieren.

Ein dhnliches Bild ergibt sich bei den Einpendlern (4.668 Personen). Allein aus der Stadt Osnabriick
pendeln z.B. 259 Personen taglich nach Bad Laer.

28 vgl. 4. Nahverkehrsplan fir Stadt und Landkreis Osnabriick, beschlossen vom Rat der Stadt Osnabriick am 03.12.2019 und
vom Kreistag des Landkreises Osnabriick am 17.12.2019, S. 93

29 vgl. zuletzt z.B. Prognose der Deutschen Bahn: Jeder Fiinfte kénnte das Deutschlandticket nutzen | tagesschau.de
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Ein dhnliches Bild ergibt sich fur Glandorf (2.106 Auspendler, davon 283 nach Osnabrtick; 1.481
Einpendler, davon 89 aus Osnabriick).

Gasteankinfte und Gastelbernachtungen

Bad Laer wies im Jahr 2019 (vor Corona) jahrlich Gasteankiinfte mit Ubernachtung in Beherber-
gungsbetrieben mit mindestens 10 Betten in Hohe von knapp 53.000 Personen aus (144.090 Uber-
nachtungen), Bad Rothenfelde verzeichnete zum gleichen Zeitpunkt knapp 56.000 Gasteankiinfte
und Uber 525.000 Ubernachtungen aus. Hinzu kommen die vielen Tagesbesucher. Diese werden
fir Bad Rothenfelde von der Gemeinde auf zwischen 1 und 1,5 Mio. Besucher pro Jahr ge-
schatzt und fur Bad Laer auf 300.000 bis 450.000 Personen. Neben den Gasten der Baderregion
koénnten auch Besucher des Naturparks Terra Vita von dem Angebot profitieren.

Fir das Fahrgastpotenzial der von der Gemeinde Bad Laer praferierten Linienflihrung diirften diese
Besucherstrome eine besonders wichtige Rolle spielen, da gerade im Freizeitverkehr die Bereit-
schaft, den offentlichen Nahverkehr fiir die An- und Abreise zu nutzen, besonders grof ist.

Besonders stark gilt dies bei Freizeitangeboten im Inland und, wie in diesem Fall, mit einer Ausrich-
tung auch auf die Themen Natur und Gesundheit.

Einen Fahrgastzuwachs fir den Haller Willem erwartet auch die oben bereits erwadhnte Initiative
Haller Willem mit der Einfihrung des 49-Euro-Tickets.

Aufgrund der hdheren Fahrgastzahlen, die bei Realisierung der von der Gemeinde Bad Laer favori-
sierten Variante erwartet werden kdnnen, ist auch eine Tragfahigkeit der MaBnahme, die vom For-
dergeber fiir die geforderten Projekte zwingend gefordert wird (vgl. hierzu die Forderrichtlinie des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur vom 12. Januar 2021), erheblich realisti-
scher, zumal die Kosten aufgrund der geringeren Fahrstrecke bei diesem Vorschlag niedriger sein
durften.

Aufgrund der kirzeren Fahrstrecke einerseits und dem zu erwartenden héheren Fahrgastaufkom-
men andererseits kann bei Realisierung der von der Gemeinde Bad Laer favorisierten Variante auch
eine deutlich héhere CO2-Minderung erwartet werden.

Dies gilt in besonderer Weise wegen der hiufig langen Anfahrtswege der Géaste mit Ubernachtun-
gen in der Baderregion.

Wir schatzen vor diesem Hintergrund die Fahrgastpotenziale fiir die beiden Varianten wie folgt ein:

Linie S 40: 89 Fahrgaste pro Tag

Diese Schatzung basiert auf folgenden Annahmen (vgl. hierzu die nachstehende Tabelle):
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Ausgangspunkt fur die Abschatzung ist die aktuelle Einwohnerzahl der Gemeinden Bad Rothen-
felde, Bad Laer, Gladndorf, Bad Iburg und Georgsmarienhiitte (Stand 2020). Wir haben hierfir auf
die Daten aus dem fur den Landkreis Osnabriick erstellten Bericht ,Mobilitét im Landkreis Osnab-
riick: Bedarfsanalyse" zuriickgegriffen.>°

Aus diesen Daten wurde auf der Grundlage der in dieser Studie ermittelten Daten die Gesamtzahl
der von dieser Bevolkerung zuriickgelegten Wege pro Tag abgleitet und hiervon wiederum der
Anteil der Wege, die heute mit dem OPNV zuriickgelegt werden. Hierbei wird zwischen einer Be-
trachtung, die den Schiilerverkehr mit einbezieht, und einer Betrachtung, in der nur die Fahrgaste
betrachtet werden, die keine Schiiler sind, unterschieden. Hierbei wird unterstellt, dass im Jahr 2022
wieder das Niveau der Fahrgastzahlen aus dem Jahr 2019 im OPNV des Landkreises Osnabriick
erreicht werden konnte. Ob diese Annahme zutreffend ist, kann leider nicht beurteilt werden, da
seitens der PlaNOS bzw. des Landkreises Osnabriick seit dem Jahr 2019 keinerlei Zahlen zu den
Fahrgasten im OPNV mehr erhoben bzw. veréffentlicht wurden.

Auf der Grundlage dieser Zahlen wurde anschlieBend unter Nutzung der Ergebnisse der empiri-
schen Erhebungen der sogenannten Erwartungsanalyse?' das tagliche Nutzerpotenzial fir die Linie
S 40 gemeindescharf geschatzt. In Summe ergeben sich die ausgewiesenen 89 Fahrgaste pro Tag.
Das Fahrgastpotenzial, das sich daraus ergibt, dass auch Personen mit einem Wohnort in der Stadt
Osnabriick, die beispielsweise nach Glandorf oder Bad Laer wollen, die Linie nutzen, wurde dabei
nicht betrachtet.

(Schnell-)Buslinie zwischen dem Bahnhof Dissen a.T.W. und dem Bahnhof Kattenvenne/Lie-
nen: 969 Fahrgaste pro Tag

Diese Schatzung basiert auf folgenden Annahmen (vgl. hierzu die nachstehende Tabelle):

Im Hinblick auf das Fahrgastpotenzial, das sich aus der Bevolkerungszahl der Gemeinden ergibt,
die hauptsachlich von den vorgeschlagenen neuen Busverbindungen profitieren wiirden, wurde
analog wie bei der Schatzung fiir die Linie S 40 vorgegangen. Das Potential, das sich aus der Bevol-
kerungsanzahl dieser Gemeinden ergibt, ist in der Tat, wie auch vom Landkreis Osnabriick erwartet,
geringfligig niedriger als bei der Variante S 40.

Hinzu kommt aber das sehr groBe Nutzerpotenzial, das sich aus der sehr groB3en touristischen Be-
deutung der beiden Gemeinden Bad Rothenfelde und Bad Laer ergibt und das der Landkreis bei
seinen bisherigen vergleichenden Bewertungen der beiden Vorschldge Uberhaupt nicht

30 CIMA Institut fiir Regionalwirtschaft GmbH/ZIV — Zentrum fiir integrierte Verkehrssysteme GmbH, 2022: Mobilitat im Land-
kreis Osnabrick: Bedarfsanalyse, Schlussbericht, Studie im Auftrag des Landkreises Osnabriick, Hannover und Darmstadt, S.
16

31 CIMA Institut fiir Regionalwirtschaft GmbH/ZIV — Zentrum fiir integrierte Verkehrssysteme GmbH, 2022: Mobilitat im Land-
kreis Osnabrtck: Erwartungsanalyse, Schlussbericht, Studie im Auftrag des Landkreises Osnabriick, Hannover
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7777 ClMA.

berticksichtigt hat. Dieses Potenzial wurde konservativ iber die Gasteankiinfte (nur Betriebe mit
mindestens 10 Betten), die Aufenthaltsdauer und die geschatzten Tagesbesucher abgeschatzt.

In Summe ergeben sich die ausgewiesenen 969 Fahrgaste pro Tag.

Das Fahrgastpotenzial, das sich daraus ergibt, dass auch Personen mit einem Wohnort in der Stadt
Osnabriick oder in anderen Gemeinden des Sudkreises, die beispielsweise nach Glandorf, Bad Laer
oder Bad Rothenfelde wollen, die Linie nutzen, wurde dabei nicht betrachtet.

Beide Schatzungen beziehen sich auf das Fahrgastpotenzial, das unseres Erachtens nach einem
mehrmonatigen Anlaufen des Angebotes und bei entsprechender Bewerbung der neuen Angebote

erreicht werden kann.

Tabelle: Schitzung der Fahrgastpotenziale der beiden Varianten im Vergleich

Bevilkerung| Wege p.T. Wege mit "OPNV Wege mit (?PNV Potenzielle
mit Schilern ohne Schiler | Nutzer p.T.
Variante Kattenvenne

Bad Rothenfelde 8.615 28.430 1.458 543 16
Bad Laer 9.231 30.462 1.563 582 44
Glandorf 6.638 21.905 1.124 418 31
Bad Iburg 10.951 36.138 1.854 690 0
Georgsmarienhtte 32.201 106.263 5.451 2.030 0

75
Gasteankinfte 68.808 47
Gastelbernachtungen 391.851 1.136.368 156
Tagesbesucher 1.500.000 616
Fahrgaste Gesamt 9269

Variante S40

Bad Rothenfelde 8.615 28.430 1.458 543 0
Bad Laer 9.231 30.462 1.563 582 22
Glandorf 6.638 21.905 1.124 418 16
Bad Iburg 10.951 36.138 1.854 690 21
Georgsmarienhitte 32.201 106.263 5.451 2.030 30
Fahrgaste Gesamt 89

Quelle: Institut fir Regionalwirtschaft GmbH.- Eig. Berechnungen

Es wird empfohlen, kurzfristig durch entsprechende Befragungen von Ubernachtungsgéasten und
Tagesbesuchern die dieser Schatzung zugrunde liegenden Annahmen und Zahlen weiter zu vali-

dieren.
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Aufgrund der bei Umsetzung des Vorschlages der Gemeinde Bad Laer zu erwartenden deutlich
héheren Fahrgastzahlen ist bei der Realisierung dieser Linie auch eine wesentlich hdhere CO2-Min-
derung zu erwarten. Dies gilt um so mehr, da die durchschnittliche Entfernung, die bei Wegen zu
Freizeitzwecken zuriickgelegt werden, mit Abstand die groBte ist und auch die Entfernung der
Wege, die zu Arbeits- und Dienstzwecken zuriickgelegt wird, deutlich tibersteigt.>?

Belastbare Zahlen zu den vom Landkreis auf der Strecke S 40 erwarteten Nutzern sind bisher nicht
bekannt.

32 vgl. Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (Hrsg.): Mobilitét in Deutschland Ergebnisbericht 2017, S. 61
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5 KANN EINE ANDERUNG DER MABNAHME BEIM BALM
NOCH BEANTRAGT WERDEN?

Ja. Hierzu heif3t es in den Unterlagen des Projekttragers:

.Die Férderung erfolgt grundsdtzlich im Rahmen der im Férderbescheid angegebenen Regelungen.
Etwaig notwendige Anpassungen aufgrund unvorhersehbarer Entwicklungen kdnnen im Einzelfall Be-
riicksichtigung finden. Die Erh6hung der Férdersumme ist jedoch in der Regel ausgeschlossen.”

Jede Entscheidung hieriiber bleibt allerdings, wie tiblich ,der Einzelfallpriifung vorbehalten."*?

Begriindet werden kann der Anderungsantrag vor allem mit der nun feststehenden Einfiihrung des
Deutschlandtickets, da diese fur die Entfaltung der verkehrlichen Wirkung der von der Gemeinde
Bad Laer vorgeschlagenen Losung von groBer Bedeutung ist.

Zum Zeitpunkt der Ausarbeitung der Forderskizze und des nachfolgenden Forderantrages war
diese Entwicklung so nicht abzusehen.

3 Quelle: Fragen- und Antwortkatalog des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr und des Bundesamtes fiir Logistik

und Mobilitit zum Férderprogramm ,Modellprojekte zur Starkung des OPNV*, Stand 14.12.2022, Antwort auf die Frage 5.14
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