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ABKURZUNGEN:

B-Plan = Bebauungsplan

DTV = Durchschnittlicher taglicher Verkehr (in Kfz/24h)
FMZ = Fachmarktzentrum

FNP = Flachennutzungsplan

Fg = Fuldganger

FStrG = BundesfernstralRengesetz

Fzg = Fahrzeuge

GV = Guterverkehr (Lieferwagen, Lkw ab 3,5 t, Traktoren)
Kfz = Kraftfahrzeuge (Krad, Pkw, Lieferwagen, Bus, Lkw)
KP = Knotenpunkt

Krad = Kraftrad (z.B. Motorrad, Motorroller, Mofa)

KVP = Kreisverkehrsplatz

L-95 = 95 % - Percentilwert des Rickstaus (in Pkw-Einheiten oder m)
Lfw = Lieferwagen

Lkw = Lastkraftwagen

Lz = Lastzug

MIV = Motorisierter Individualverkehr

Modal Split = Verteilung auf die einzelnen Verkehrsarten MIV, FuR- / Radverkehr, OPNV
OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

Pkw = Personenkraftwagen

Pkw-E = Pkw-Einheiten

PV = Personenverkehr (Krad, Pkw, Bus)

StvVO = StralRenverkehrsordnung

SV = Schwerlastverkehr (Lkw > 3,5 t, Lastziige)

Sp-h = Spitzenstunde

SB = Schalltechnische Beurteilung

VUS = Verkehrsuntersuchung

VZ = Verkehrszeichen
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Stufen der Verkehrsqualitat gem. HBS 2001/2009
(nach ,Handbuch fiir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2001/2009, FGSV))

Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage, Kreisverkehrsplatz

mittlere Wartezeit [s] Qualitatsstufe QSV
=10 A ausgezeichnet
=20 B gut
= 30 C zufriedenstellend
=45 D ausreichend
> 45 E mangelhaft
-+ F ungenugend
* Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad grof3er als 1 ist
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage — MIV-
mittlere Wartezeit [s] Prozentsatz der Durch-
fahrten ohne Halt [%] Qualitatsstufe QSV
nicht koordiniert koordiniert
=20 = 95 A ausgezeichnet
=35 = 85 B gut
= 50 =75 C zufriedenstellend
=70 = 65 D ausreichend
= 100 = 50* E mangelhaft
> 100 < 50* F ungenugend
* Koordinierung unwirksam
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage — OV+nmIV-
mittlere Wartezeit [s]
StraRen- Fahrrad- FuRganger- Qualitatsstufe QSV
gebundener OPNV verkehr verkehr?
= 5 =15 =15 A ausgezeichnet
=15 =25 =20 B gut
=25 =35 =25 C zufriedenstellend
=40 =45 = 30 D ausreichend
=60 =60 =35 E mangelhaft
> 60 > 60 > 35 F ungenugend

" Zuschlag von 5s bei Uberquerung von mehreren Furten
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1 Aufgabenstellung

Durch die Erweiterung der Nutzungs- und Bebauungsmadglichkeiten auf dem Gelande der
»Schuchtermann-Klinik“ wird es zu einer Erhdhung des Verkehrsaufkommens im bestehen-
den StralRennetz kommen. Im Bauleitplanverfahren ist dieses zu prifen und bzgl. der Ver-

traglichkeit bzw. der Auswirkungen auf das Umfeld zu bewerten.

Dabei sind einerseits die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen und ggf. notwendige Er-
tuchtigungsmalinahmen relevant. Andererseits sind es die Auswirkungen des Mehrverkehrs
auf den Verkehrslarm im Umfeld, fir die eine schalltechnische Beurteilung auszuarbeiten ist.

Dafir liefert diese Verkehrsuntersuchung die Grunddaten.
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Abbildung 1 Lage der Schichtermann- Klinik im Siedlungsgefiige von Bad Rothenfelde
Plangrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende
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Vorgehensweise:

1. Bestandsanalyse
- Verkehrsangebot (Ortsbesichtigung)
- Verkehrsnachfrage (Verkehrszahlung 2014)

2. Verkehrsprognose
- Verkehrsaufkommen des Vorhabens
- Verteilung des Verkehrsaufkommen auf das Stralien-

netz

3. MalRnahmenuntersuchung
- Berechnung und Bewertung der Verkehrsqualitat der
Knotenpunkte
- Gdf. Lésungsvorschlage zur Behebung von Defizienten
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2 Bestandsanalyse
2.1 Verkehrsangebot

Das Plangebiet ,Schiichtermann-Klinik“ ist direkt umgeben von folgenden Stralen:
- Osnabrlicker Stralle
- Amselweg
- Ulmenallee

Der Untersuchungsraum wurde am 04.12.2014 im Zuge einer Ortsbesichtigung anhand von
Fotos dokumentiert.

211 Osnabriicker StralRe

b K HKMarkti =

Im Untersuchungsgebiet ist die Osnabrticker
Stralde verkehrsrechtlich Gbergeordnet. Sud-

: P o . lich schlie3t die Osnabricker Stral’e an den
?ﬁi"‘f‘q l - 'y L= e~ Kreisverkehr Parkstrafie / Salinenstralte / Ul-
R B | -y P A
s A . ./ » & Ulmenallee an.
',;; %& : 5 1 S 0‘; I % o = /) ,/’/\‘-I ; J
%%g g T - @ B-Plan Nr. 15 J o )
S .S g PR A Osmbﬁoker I ; Auf dem untersuchten Abschnitt ist die zu-
S I srate'S A"""“"g ™ |assige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.
<
She - ‘¢ wa'
. / Umfeldnutzung:
o NN o e = . L :
P I ’/ e g Hauptsachlich Wohnen, vereinzelt Gewerbe

im Erdgeschoss.

P48 - 0“’%‘ :

Abbildung 2 Lage ,Osnabriicker Strate*
Plangrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende

Blickrichtung Norden Blickrichtung Stiden
Abbildung 3 Fotodokumentation ,Osnabriicker Strae*
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2.1.2 Amselweg
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Abbildung 4 Lage ,Amselweg“
Plangrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende

Der Amselweg befindet sich nérdlich zum
Plangebiet und liegt zwischen Osnabrucker
StraRe und Ulmenallee. Verkehrsrechtlich ist
der Amselweg der Osnabriicker Str. unter-
geordnet. Der Knotenpunkt Amselweg / Ul-
menallee / Lerchenweg ist als Rechts-vor-
Links Kreuzung ausgebildet.

Der Amselweg liegt innerhalb einer Tempo-
30-Zone.

Umfeldnutzung:
Reines Wohnen (Ausnahme: Nachtausfahrt
des Parkhauses ,Schuchtermann-Klinik®).

Blickrichtung Osten
Abbildung 5

Fotodokumentation ,Amselweg“

Blickrichtung Westen
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2.1.3 Ulmenallee
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Abbildung 6 Lage ,Ulmenallee”
Plangrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende

An der Einmiundung Drosselweg ist die Ul-
menallee verkehrsrechtlich Ubergeordnet.
Die Knotenpunkte Amselweg/Lerchenweg,
Schloenbachstrafe, Bachstrae und Garten-
stralle sind als Rechts-vor-Links Kreuzun-
gen, bzw. Einmindungen ausgebildet. Die
Ulmenallee schiel3t im Sliden an den Kreis-
verkehr Osnabriicker Stralle / Salinenstralle
/ Parkstralte an.

Der untersuchte Abschnitt liegt innerhalb ei-
ner Tempo-30-Zone.

Umfeldnutzung:

Hauptsachlich Wohnen (Ausnahme: Ein- und
Ausfahrt des Parkhauses ,Schiichtermann-
Klinik und der Haupteingang Schichter-
mann-KIlinik).

Blickrichtung Suden
Abbildung 7

Fotodokumentation ,Ulmenallee”

Blickrichtung Norden
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2.2 Verkehrsnachfrage

» Anlage 1

Die aktuellen Verkehrsmengen wurden an folgenden Knotenpunkten ( () durch eine Zah-
lung am Donnerstag, den 18. November 2014 in der Zeit von 05:00 Uhr bis 21:00 Uhr, er-
hoben. Erfasst wurden alle Kraftfahrzeuge (differenziert nach Pkw und Lkw).

Zusatzlich wurde der ein- und ausfahrende Verkehr des Parkhauses der Schichtermann-
Klinik im selben Zeitraum ( () elektronisch erfasst.

Folgende Abbildung zeigt die Lage der Zahlstellen.
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Abbildung 8: Zahistellenlageplan
Plangrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende

Die Hochrechnung der Zahlung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) erfolgte
mit dem Verfahren nach HBS 2001/2009 [ 1 ].

In Tabelle 1 wurden die Verkehrsmengen getrennt nach Kfz-Starke in der Spitzenstunde und
durchschnittlich taglicher Kfz,- bzw. Guterverkehrsstarke angegeben.
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DTV (durchschnittliche tdgliche Verkehrsstarke) - Analyse

Kfz / 24h (SV-Anteil in %)
Ja 3]
& K
s 2
g? £
s S
s
o 800
(11.9%)
1.100 .
(4.5%)
=S 600
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1.500 he/?weg
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D"’SSe/weg

6.100
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pnzertpavillon

o
>
a\\

n %)]

1.700
(8.9%)

400
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S
c:hloenba,C hstr
&
Y,
%

Plangrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende

o '
Abbildung 9 Darstellung des DTV [Kfz/24h (SV-Anteil i

IPW
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SV (durchschnittliche tagliche Schwerverkehrsstarke) - Analyse

SV / 24h

Moller's
Cafe-Stuben

Plangrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende
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Spitzenstunde - Analyse
(Verkehrsstérke in der nachmittdglichen Spitzenstunde von 15:30 — 16:30 Uhr)

Kfz / Sp-h

Moller's
Cafe-Stuben

nzertpavillon

Abbilduhg 11 Darstellung der Spitzenstunde [Kfz/Sp-h]
Plangrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende
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Spitzenstunde DTV 2014
KP | Querschnitt 15:30-16:30 Uhr
[Kfz/Sp-h] [Kfz/24h], [SV/24h]
Osnabriicker Strafte 520 5.600 (davon 300SV 2 54 %)
nordlich Amselweg
icker St
o1 | Osnabricker Strafie 520 5600 (davon330SV 2 58 %)
stdlich Amselweg
Amsel
mseiweg 80 1.000 (davon 60SV 2 57 %)
ostl. Osnabriicker StralRe
Amsel
mseiweg 90 1.100 (davon 50SV 2 4,5 %)
westl. Uimenallee
Vimenallee 80 800 (davon 90 SV = 11,9 %)
02 ndrdlich Amselweg
Ulmenallee 130 1.500 (davon 110 SV 2 7,8 %)
sudlich Amselweg
Lerch
erehenweg 50 600 (davon 20SV 2 3,8 %)
ostl. Ulmenallee
Imenall
Uimenallee 150 1700 (davon 150 SV 2 8,9 %)
noérdlich Schloenbachstralle
Imenall
oz | Uimenallee 150 1700 (davon 150 SV 2 9,0 %)
sidlich Schloenbachstrale
Schloenbachstrafie 30 400 (davon 20SV 2 55 %)
ostl. Ulmenallee
Ulmenallee 180 2.300 (davon 180 SV 2 8,1 %)
Ostl. Osnabriicker Strafl3e
Parkstr.
arkstr 210 2.400 (davon 160 SV 2 6,7 %)
04 westl. Osnabrlicker Strafl3e
ick
Osnabrticker Strafie 600 6.100 (davon 340 SV 2 58 %)
noérdlich Ulmenallee
inenstral
Salinenstrafe 750 8.400 (davon 520 SV2 6,2 %)
sidlich Ulmenallee
in- kh
o5 | EIN/ Ausfahrt Parkhaus 70 400 (davon OSV 2 0,0 %)
westl. Uimenallee
op | Ausfanrt Parkhaus 10 40 (davon 0SVz 0,0 %)
sudlich Amselweg
Tabelle 1: Auswertung der Zahlung 2014 (Analyse)
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3 Prognose
3.1 Grundlagen

Die Verkehrsprognose beinhaltet zum einen die allgemeine Verkehrsmengenentwicklung
(insbesondere aus der Veranderung der Einwohnerzahl). Zusatzlich sind Verkehrsmengen,
die sich aus der Anderung des B-Plans Nr. 15 ergeben, zu berlicksichtigen.

Die allgemeine Verkehrsmengenentwicklung wird von unterschiedlichen Faktoren beein-
flusst, aus aktuellen Gutachten abgeleitet und stellt den Prognose-0-Fall (ohne Umsetzung
des B-Plans Nr. 15) dar. Neben der Zahl der Fahrten pro Einwohner ist dies insbesondere
auch die Bevolkerungsentwicklung. Gem. Berechnungen der Bertelsmann Stiftung [ 2 ] ist -
entgegen dem Bundestrend - in Bad Rothenfelde bis zum Jahr 2030 eine Zunahme der Zahl
der Einwohner von 7.650 (31.12.2013) auf 7.960 zu warten. Dies entspricht einer Gesamtbe-
volkerungszunahme von ca. 3,4 %. Sofern unmittelbar aus der Einwohnerentwicklung auf die
Zunahme des Personenverkehrs geschlossen wurde, lage dieser Wert damit unter dem An-
satz der Verflechtungsprognose der Bundesverkehrswegeplanung [ 3 ], der fir den Perso-
nenverkehr bis 2030 einen Zuwachs von 3,9 % ausweist.

Die Verkehrsmengenanderung infolge des B-Plans Nr. 15 wird unter Verwendung der Grole
der Bruttogeschossflache (BGF) bestimmt. Diese erhéht sich mit der vorliegenden 4. Ande-
rung des B-Plans Nr. 15 von derzeit 108.000 m? auf zuklnftig ca. 144.000 m2. Daraus wird -
unveranderte Annahmen bei der Beschaftigtenquote und dem Besucheraufkommen unter-
stellt - eine vorhabenbedingte Verkehrszunahme von 33,3 % abgeleitet.

3.1.1 Prognose-0-Fall (PO)

Gemal den Ausfuhrungen im vorhergehenden Kapitel erfolgt die Berticksichtigung des all-
gemeinen Mehrverkehrs im vorliegenden Fall mit einer (aufgerundeten) Zunahme von 4,0 %.
Unter einheitlicher Anwendung dieses Faktors flir alle Stral3en wird der Prognose-0-Fall (PO)
ermittelt.

Auf die Bertcksichtigung einer starkeren Zunahme des Schwerverkehrs wie in [ 3 ] unter-
stellt, kann hier wegen des kommunalen Umfeldes verzichtet werden.
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Spitzenstunde
. DTV 2030 (PO)
KP | Querschnitt 15:30-16:30 Uhr
[Kfz/Sp-h] [Kfz/24h]
Osnabriicker Strafle
540 5.825
nordlich Amselweg
Osnabriicker Strafle
01 540 5.825
stdlich Amselweg
Amselwe
g 85 1.040
ostlich Osnabriicker Strale
Amselwe
g 95 1.145
westlich Ulmenallee
Ulmenallee
85 830
ndrdlich Amselweg
0z [ [l
Ulmenallee
135 1.560
sudlich Amselweg
Lerchenwe
g 50 625
ostlich Ulmenallee
Ulmenallee
155 1.770
noérdlich Schloenbachstraflle
Ulmenallee
03 155 1.770
sidlich Schloenbachstrafie
Schloenbachstraflle
30 420
ostlich Ulmenallee
Ulmenallee
185 2.390
ostlich Osnabriicker StralRe
Parkstr.
220 2.500
04 westl. Osnabriicker Stralle
Osnabriicker Str.
625 6.340
nordlich Ulmenallee
Salinenstr.
780 8.740
sidlich Ulmenallee
Tabelle 2: Prognose-0-Fall (2030) - ohne Erweiterung Schiichtermann-Klinik
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Abbilduﬁg 12 Darstllung des DTV P-0 [Kfz/24h]

Plangrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende
3.1.2 Bestimmung des Verkehrs der Schichtermann-Klinik

In den Verkehrsmengen der Analyse (sh. Tabelle 1) sind auch die Verkehre aus dem Plan-
gebiet enthalten. Diese erhdhen sich anders als die Ubrigen Verkehre im Prognose-Mit-Fall
um 33,3 %. Daher ist zur Ermittlung des Gesamtverkehrs im Prognose-Mit-Fall zunachst aus
den Analyseverkehrsdaten der Anteil am erfassten Gesamtverkehr der umliegenden Straf3en
zu bestimmen, der vom Plangebiet verursacht wird.

Das Plangebiet wird tber folgende Stra3en an das Ubrige Strallennetz angebunden:
Amselweg (Einmindung in die Osnabrucker Str.) 1.000 Kfz/24h
Ulmenallee (Uber den Kreisverkehr Osnabrucker Str./Salinenstr./Parkstr.)  2.300 Kfz/24h
Ulmenallee (Uber die SchulstralRe zur A 33 - AS Dissen/Bad Rothenfelde) 800 Kfz/24h
Summe: 4.100 Kfz/24h

.
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In der Summe der vorgenannten Verkehrsmengen von 4.100 Kfz/24h ist noch der Verkehr
von und zu den angrenzenden Wohngebieten enthalten. Aus den durchgefiihrten Knoten-
punktzahlungen kénnen folgende Angaben ibernommen werden:

Lerchenweg 600 Kfz/24h

SchloenbachstralRe 400 Kfz/24h

Fur die BachstralRe und den Drosselweg werden jeweils Verkehrsbelastungen in der Gro-
Renordnung der Schloenbachstralle (400 Kfz/24h) unterstellt. Damit ist flr die Wohngebiete
in der Summe ein Verkehrsaufkommen von 1.800 Kfz/24h in Ansatz zu bringen und es ver-
bleiben noch 4.100 - 1.800 = 2.300 Kfz/24h als Verkehr der dem Plangebiet zuzurechnen
ist.

Auch im Verkehr der Osnabriicker Stral’e sind Verkehre enthalten, die dem Plangebiet zu-
zuordnen sind. So besteht im Westen des Plangebietes direkt an der Osnabricker Stralle
ein Parkplatz der Klinik. Aulerdem gibt es Betriebszufahrten auf das Krankenhausgelande.
Aufgrund der beschrankten raumlichen Entwicklungsmaoglichkeiten des Parkplatzes und der
Zufahrtsbeschrankung auf das Krankenhausgelande wird fiir die Osnabrlicker Stralle - Gber
das vorhandene Verkehrsaufkommen von 500 Kfz/24h (als Differenz der Verkehrsbelastun-
gen der Osnabricker Strale ndrdlich (5.100 Kfz/24h) und sudlich des Plangebietes (5.600
Kfz/24h)) hinaus - nur die allgemeine Verkehrsmengenentwicklung erwartet.

Damit ist im Analysefall ein Verkehrsaufkommen von insgesamt 2.300 + 500 = 2.800 Kfz/24h
dem Plangebiet zuzurechnen. Entsprechend des obigen Ansatzes erhdht sich, bei Bezug auf
die Bruttogeschossflache, die Verkehrsmenge um ein Drittel (= 950 Kfz/24h) auf dann 3.750
Kfz/24h. Nach Abzug des Verkehrs auf der Osnabricker Strale (500 Kfz/24h) verbleibt eine
Verkehrsmenge von 3.250 Kfz/24h, so dass sich in den o.g. drei Stra3en die Verkehrsmenge
im Prognose-Mit-Fall von 2.300 um 950 auf 3.250 Kfz/24h erhoht.

3.1.3 Verteilung des Verkehrsauskommens des Vorhabens

Die Zunahme wird dabei wie folgt zu den jeweiligen P-0-Verkehrsmengen addiert:

Amselweg (West) 1.040 + 350 = 1.390 Kfz/24h (Zunahme 33,7 %)
Amselweg (Ost) 1.145 + 250 = 1.395 Kfz/24h (Zunahme 33,7 %)
Ulmenallee (Sud) 2.390 + 350 = 2.740 Kfz/24h (Zunahme 14,6 %)
Ulmenallee (Nord) 830 + 250 = 1.080 Kfz/24h (Zunahme 30,1 %)

Aulerdem ergeben sich unter Rickgriff auf die bisherigen Anteile der Verkehrsstrome in den
Knotenpunkten auch Erhéhungen in den anschlielenden StralRen. Die resultierenden Ver-
kehrsmengen kdnnen der nachfolgenden Abbildung enthommen werden.
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Abbildung 13 Darstellung des DTV P-Mit [Kfz/24h]
Plangrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende
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. Veranderung
P-0 P-Mit n ‘
KP | Querschnitt P-Mit* /. ,P-0
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kf[ztf/f]“h]
uck t
Osnabricker StralRe 5 895 6.100 + 289
nordlich Amselweg +4,8 %
o1 Osnabriicker Stral3e 5 895 6.100 + 289
suidlich Amselweg +4,8 %
Amselweg + 350
1.040 1.390
dstlich Osnabriicker StraRe +33,7 %
Amselweg +350
1.145 1.495
westlich Ulmenallee + 30,6%
Ulmenallee + 250
830 1.080
02 nordlich Amselweg + 30,1 %
Ulmenallee + 350
1.560 1.910
stdlich Amselweg +22,4 %
Lerchenweg 0
625 625
dstlich Ulmenallee + 0%
Ulmenallee + 350
1.770 2.120
noérdlich Schloenbachstrale +19,8 %
Ulmenallee + 350
03 1.770 2.120
stdlich Schloenbachstralie +19,8 %
SchloenbachstraRe 420 420 i(z)
ostlich Ulmenallee + 0%
Ulmenallee + 350
2.390 2.740
dstlich Osnabriicker Strake + 14,6 %
Parkstr. + 40
2.500 2.540
04 westl. Osnabriicker Strafl3e +1,6 %
Osnabriicker StralRe + 350
6.340 6.690
nordlich Ulmenallee +55%
Salinenstr. + 380
8.740 9.120
stdlich Ulmenallee +43%
Tabelle 3: Veranderung Prognose-Mit-Fall (2030) zu Prognose-0-Fall

Die Tabelle verdeutlicht, dass sich im Maximum - bei einer Erhohung der Verkehrsmenge um
350 Kfz/24h infolge der 4. Anderung am B-Plan Nr. 15 - eine Steigerung von 33,7 % (Am-
selweg, dstlich Osnabriicker Stralde) ergibt. An den starker belasteten Stral3en Salinenstralle
und Osnabricker Stral3e liegen die prozentualen Verkehrszunahmen sogar bei maximal nur
5,5 % (Osnabricker Straf3e nordl. des Kreisverkehrs Ulmenallee/SalinenstralRe/Parkstral3e).
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4 MalRnahmenuntersuchung
4.1 Berechnung und Bewertung der Verkehrsqualitat der einzelnen Kno-
tenpunkte

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen der beiden Prognosefalle sind in der
folgenden Tabelle fur die beiden untersuchten Knotenpunkte zusammengefasst dargestellt
und dem Analysefall gegenlbergestellt. Die einzelnen Berechnungsblatter kbnnen Anlagen 2
bis 7 enthommen werden.

Analyse Prognose-0 Prognose-Mit

Knoten 01 - Osnabricker Stralle / Amselweg (Einmindung)

Hochste mittlere Wartezeit 7,8 s/Kfz 8,0 s/Kfz 8,6 s/Kfz

A A A

Qualitatsstufe gem. HBS , ) ,
(=ausgezeichnet) (=ausgezeichnet) (=ausgezeichnet)

Knoten 04 - Osnabrlcker Str. / Salinenstr./ Ulmenallee / Parkstr. (Kreisverkehr)

Hochste mittlere Wartezeit 5,5 s/Fzg. 5,6 s/Fzg. 5,8 s/Fzg.
Staulange (L-95) 2 Pkw-E 2 Pkw-E 2 Pkw-E
A A A

Qualitatsstufe gem. HBS ) ) ,
(=ausgezeichnet) (=ausgezeichnet) (=ausgezeichnet)

Tabelle 4: Ergebnisse der Berechnung der Verkehrsqualitat

Die Tabelle verdeutlicht, dass auch mit dem zusatzlichen Verkehr, der sich aus der geplan-
ten Erweiterung der Nutzungs- und Bebauungsmaéglichkeiten ergibt, die Wartezeiten nur mi-
nimal ansteigen.

Damit ist nachgewiesen, dass nicht nur im Analysefall sondern auch im Prognose-Mit-Fall
die Qualitatsstufe ,A* (= ausgezeichnet gem. HBS) vorliegt.

MaRnahmen sind damit hinsichtlich der Leistungsfahigkeit aus verkehrsplanerischer Sicht
nicht erforderlich.
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5 Zusammenfassung und Bewertung der Verkehrsuntersuchung

Die Verkehrsuntersuchung hat gezeigt, dass die beiden untersuchten Knotenpunkte (Ein-
mindung Amselweg / Osnabriicker Stral’e und Kreisverkehr Osnabriicker Str. / Salinenstr./
Ulmenallee / Parkstr. aus verkehrlicher Sicht keine kritischen Punkte bei den Planungen dar-
stellen. Da die Verkehrsmengen an den anderen beiden Knotenpunkten im Zuge der Ul-
menallee noch geringer sind, konnte hier auf eine gesonderte Untersuchung verzichtet wer-
den.

Es gibt weder erhdhte Wartezeiten noch Riickstaus. Die Berechnungen flir den Prognose-
Mit-Fall haben gezeigt, dass die zu erwartenden Verkehrsmengen deutlich unter den ange-
gebenen Grenz- bzw. Anhaltswerten flr unzumutbare Verkehrsbelastungen liegen werden.

Wallenhorst, 2015-04-30
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG
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Anlagen:

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:

Anlage 5:

Anlage 6:

Anlage 7:

Darstellung der Knotenstrombelastung Knotenpunkte 01 bis 04
und Diagramme der Zahlung der Knotenpunkte 05 und 06,
von 16:30 — 17:30 Uhr und von 05:00 — 21:00 Uhr, 6 Blatt

Berechnungsblatter zur Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes 01
Osnabrucker Stralze / Amselweg - Analyse 2014, 2 Blatt

Berechnungsblatter zur Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes 01
Osnabrticker Stral’e / Amselweg - Prognose-0-Fall, 2 Blatt

Berechnungsblatter zur Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes 01
Osnabrticker Stral’e / Amselweg - Prognose-Mit-Fall, 2 Blatt

Berechnungsblatter zur Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs 04
Osnabrcker Str. / Salinenstr. / Parkstr. / Uimenallee - Analyse 2014, 2 Blatt

Berechnungsblatter zur Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes 04
Osnabrtcker Str. / Salinenstr. / Parkstr. / Uimenallee - Prognose-0-Fall, 2 Blatt

Berechnungsblatter zur Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes 04
Osnabrtcker Str. / Salinenstr. / Parkstr. / Uimenallee - Prognose-Mit-Fall, 2 Blatt
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Knotenstrombelastung - Osnabriicker Strae / Amselweg

Bestand am 18.11.2014 Tagesspitze Bestand am 18.11.2014 16-h-Block
Zahlzeitraum: 05:00 - 21:00 Uhr Zahlzeitraum: 05:00 - 21:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 15:30 - 16:30 Uhr dargestellte Belastungen: 05:00 - 21:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 556 Kfz (davon 24 SV) Summe Knotenbelastung: 5571 Kfz (davon 311 SV)
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Knotenstrombelastung - Amselweg / Ulmenallee
Bestand am 18.11.2014 16-h-Block

Bestand am 18.11.2014 Tagesspitze

Zahlzeitraum: 05:00 - 21:00 Uhr Zahlzeitraum: 05:00 - 21:00 Uhr

dargestellte Belastungen: 15:30 - 16:30 Uhr dargestellte Belastungen: 05:00 - 21:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1818 Kfz (davon 128 SV)

Summe Knotenbelastung: 177 Kfz (davon 8 SV)

o
P ©
© — — ~
g — < o
— o N[ ~ = ~ (o]
SlsSs Lo @ Sle s ® @
= = () (3]
ST 8s =~ 3 Slggy =~ 2
5 3
£ E
5 =)
Amselweg Amselweg
24 (0) 292 (13)
1(0) 19 (0)
53 (0) 17 (0) 525 (27) 199 (7)
) S e N
2(0) 47 (6) \/
19 (0) 29 (0) 175 (5) 288 (9)
11 (0) 293 (9)
32 (0) 515 (20)
Lerchenweg Lerchenweg
() (]
Q< Q<
. =
N g S~ geee g~ ZEBZE
=) S o < © > > — <t ® |d
~ N [N ] (2]
1p) ~ N ™M™ [{e]
~ 100 200 300 Kiz (davon SV) 9
©
Bearbeiter: Ab Datum: 01.12.2014

Projekt-Nr.: 479 E:\_VE-Kass\479_Schichtermann-Klinik_IPW\Auswertung\_Ksb\02_KsbPlan


n.kuelker
Schreibmaschinentext
Anlage 01, Seite 2 von 6

n.kuelker
Rechteck


IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

B-Plan "Schiichtermann-Klinik" - Verkehrszéhlung (214321)

Anlage 01, Seite 3 von 6

Knotenstrombelastung - Ulmenallee / Schloenbachstralle
Bestand am 18.11.2014 Tagesspitze Bestand am 18.11.2014 16-h-Block
Zahlzeitraum: 05:00 - 21:00 Uhr Zahlzeitraum: 05:00 - 21:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 15:15 - 16:15 Uhr dargestellte Belastungen: 05:00 - 21:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 166 Kfz (davon 12 SV) Summe Knotenbelastung: 1704 Kfz (davon 145 SV)
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posnaselenay B-Plan "Schiichtermann-Klinik" - Verkehrszahlung (214321)
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Knotenstrombelastung - Osnabriicker Stral3e / Uimenallee
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Statistische Auswertung Parkhaus Schiichtermann Klinik

Fahrten Hauptausfahrt Af 41

Anlage 01, Seite 5 von 6

Fahrten (Zahlung) 18.11.14
40
324
24 4
L2
i)
©
=
(2]
[
16
3
o T T T T T T i
00O O1 02 03 D4 05 OB OF 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23
Zeit
- Dauerparker - Kurzpatket

Fahrten Af 42 Nachtausfahrt

Fahrten (Zahlung) 18.11.14
10+
g -
5
L
=i)
o]
=
[
[
44
P
o T T T T T T T | E 2 -
0o o1 02 03 04 05 D5 OF O3 09 10 11 12 13 14 15 168 17 18 19 20 21 22 23
Zeit
- Diaverparker - Kurzparker



n.kuelker
Schreibmaschinentext
Anlage 01, Seite 5 von 6


Einfahrten EF21 Anlage 01, Seite 6 von 6

Fahrten {Zahlung) 18.11.14
55
44
I3
=
i)
i=
L
[
L
22
1
] ; " " " ; F F T L [ |
po 01 02 O3 04 05 OB OF O3 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Leit
- Daustparker - Hurzparker



n.kuelker
Schreibmaschinentext
Anlage 01, Seite 6 von 6


Anlage 2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : KPOl_OSNABRQCKER STR-AMSELWEG_SPH-ANALYSE_150430.kob
Projekt : VUS B-Plan 15 Ostl. der Osnabriicker Str. 4. Anderung (214321)
Knoten . Osnabricker Str. / Amselweg
Stunde :  Spitzenstunde
Kraftfahrzeuge
Q222
0 300 Kfz/h Q 1 231
()
QL24
Q323
>< S= 47
S= 46
Q)
3233
S= 255 8 2 24
S= 257
Summe = 557

Zufahrt 1: Osnabrticker Str. (sudl.)
Zufahrt 2: Amselweg
Zufahrt 3: Osnabriicker Str. (nérdl.)

INGENIEURPLANUNG Wallenhorst Seijte 1




Anlage 2

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 :

Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei KPOl_OSNABRQCKER STR-AMSELWEG_SPH-ANALYSE_150430.kob ©
Projekt VUS B-Plan 15 Ostl. der Osnabricker Str. 4. Anderung (214321) ...  _______
Knoten Osnabriicker Str. / Amselweg YT
Stunde Spitzenstunde B M
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt [ g-max | Misch- W N-95 N-99 QSsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 233 1800 A
3 24 1800 A
Misch-H 257 1800 2+3 2,3 0 1 A
4 24 6,6 3,8 498 482 7,8 0 0 A
6 23 6,5 3,7 245 709 5,2 0 0 A
Misch-N 47 871 4+6 4,3 0 0 A
8 231 1800 A
7 22 55 2,6 257 1026 3,5 0 0 A
Misch-H 253 1689 7+8 2,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009
Strassennamen : Hauptstrasse : Osnabriicker Str. (sudl.)
Osnabriicker Str. (nordl.)
Nebenstrasse : Amselweg
KNOBEL Version 6.1.7
INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Seite 2



Anlage 3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : KPOl_OSNABRQCKER STR-AMSELWEG_SPH-PROGO0_150430.kob
Projekt : VUS B-Plan 15 Ostl. der Osnabriicker Str. 4. Anderung (214321)
Knoten . Osnabricker Str. / Amselweg
Stunde :  Spitzenstunde
Kraftfahrzeuge
Q223
0 300 Kfz/h Q 1 240

'

S= 48
@)
_ Q3242
S = 267
Summe = 579

Zufahrt 1: Osnabrticker Str. (sudl.)
Zufahrt 2: Amselweg
Zufahrt 3: Osnabriicker Str. (nérdl.)

INGENIEURPLANUNG Wallenhorst Seijte 1




Anlage 3

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 :

Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei KPOl_OSNABRQCKER STR-AMSELWEG_SPH-PROGO0_150430.kob ©
Projekt VUS B-Plan 15 Ostl. der Osnabricker Str. 4. Anderung (214321) ...  _______
Knoten Osnabriicker Str. / Amselweg YT
Stunde Spitzenstunde B M
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt [ g-max | Misch- W N-95 N-99 QSsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 242 1800 A
3 25 1800 A
Misch-H 267 1800 2+3 2,3 1 1 A
4 25 6,6 3,8 518 469 8.0 0 0 A
6 24 6,5 3,7 255 700 53 0 0 A
Misch-N 49 850 4+6 4,4 0 0 A
8 240 1800 A
7 23 55 2,6 267 1014 3,6 0 0 A
Misch-H 263 1686 7+8 2,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009
Strassennamen : Hauptstrasse : Osnabriicker Str. (sudl.)
Osnabriicker Str. (nordl.)
Nebenstrasse : Amselweg
KNOBEL Version 6.1.7
INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Seite 2



Anlage 4

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : KPOl_OSNABRQCKER STR-AMSELWEG_SPH-PROG MIT_150430.kob
Projekt : VUS B-Plan 15 Ostl. der Osnabriicker Str. 4. Anderung (214321)
Knoten . Osnabricker Str. / Amselweg
Stunde :  Spitzenstunde
Kraftfahrzeuge
Q231
0 300 Kfz/h Q 1 245
C;/L
k Q133
Q332
/ S= 65
S= 64
@)
3247
S= 278 8 233
S= 280
Summe = 621

Zufahrt 1: Osnabrticker Str. (sudl.)
Zufahrt 2: Amselweg
Zufahrt 3: Osnabriicker Str. (nérdl.)

INGENIEURPLANUNG Wallenhorst Seijte 1




Anlage 4

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 :

Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei KPOl_OSNABRQCKER STR-AMSELWEG_SPH-PROG MIT_150430.kob ©
Projekt VUS B-Plan 15 Ostl. der Osnabricker Str. 4. Anderung (214321) ...  _______
Knoten Osnabriicker Str. / Amselweg YT
Stunde Spitzenstunde B M
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt [ g-max | Misch- W N-95 N-99 QSsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 247 1800 A
3 33 1800 A
Misch-H 280 1800 2+3 2,3 1 1 A
4 33 6,6 3,8 540 452 8,6 0 0 A
6 32 6,5 3,7 264 692 54 0 0 A
Misch-N 65 825 4+6 4,7 0 0 A
8 245 1800 A
7 31 55 2,6 280 999 3,7 0 0 A
Misch-H 276 1651 7+8 2,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009
Strassennamen : Hauptstrasse : Osnabriicker Str. (sudl.)
Osnabriicker Str. (nordl.)
Nebenstrasse : Amselweg
KNOBEL Version 6.1.7
INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Seite 2



Anlage 5

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

KP04_0O~1.KRS

VUS B-Plan 15 Ostl. der Osnabriicker Str. 4. Anderung

214321

Osnabrticker Str. / Salinenstr. / Uimenallee / Parkstr.

Stunde: Sp-h, Analyse
0 600Fz/h
(|
4 : Osnabrtlicker Str.
Qa =264
Qe =293
Qc =173
1: Parkstr. 3 : Ulmenallee
Qa =120 Qa =99
Qe =96 Qe =110
Qc = 346 Qc =327
2 : Salinenstr.
Qa =390
Qe =374
Qc=52
Sum = 873
alle Kraftfahrzeuge
IPW Ingenieurplanung Wallenhorst Seite 1

KREISEL 8.1.3




Anlage 5

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP04_O~1.KRS
Projekt: VUS B-Plan 15 Ostl. der Osnabriicker Str. 4. Anderung
Projekt-Nummer: 214321
Knoten: Osnabricker Str. / Salinenstr. / Uimenallee / Parkstr.
Stunde: Sp-h, Analyse

Wartezeiten

n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h S -
1 | Parkstr. 1)1 346 96 813 0,12 717 5,0 A
2 | Salinenstr. 1)1 52 374 1051 0,36 677 53 A
3 | Ulmenallee 1)1 327 110 833 0,13 723 5,0 A
4 | Osnabriicker Str. 1)1 173 293 953 0,31 660 55 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Parkstr. 1 1 346 96 813 0,1 0 1 A
2 | Salinenstr. 1 1 52 374 1051 0,4 2 3 A
3 | Ulmenallee 1 1 327 110 833 0,1 0 1 A
4 | Osnabriicker Str. 1 1 173 293 953 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten . 873 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 873 Fz/h

Summe aller Wartezeiten 1.3 Fz-h/h

Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 53 spro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat . Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)

Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600

Staulangen : Wu, 1997

LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.3

IPW Ingenieurplanung Wallenhorst Seite 2




Anlage 6

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KP04_O~1.KRS
Projekt: VUS B-Plan 15 Ostl. der Osnabriicker Str. 4. Anderung
Projekt-Nummer: 214321
Knoten: Osnabriicker Str. / Salinenstr. / Ulmenallee / Parkstr.
Stunde: Sp-h, Prognose 0
0 600Fz/h
LLiig y
4 : Osnabricker Str.
Qa =275
Qe = 305
Qc =178

AN

1 : Parkstr. 3 : Ulmenallee
Qa=124 Qa=102

Qe =199 Qe =114
Qc = 359 } Qc =339

2 : Salinenstr.

Qa =405
Qe =388
Qc =53
Sum = 906
alle Kraftfahrzeuge
IPW Ingenieurplanung Wallenhorst Seite 1

KREISEL 8.1.3



Anlage 6

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP04_O~1.KRS
Projekt: VUS B-Plan 15 Ostl. der Osnabriicker Str. 4. Anderung
Projekt-Nummer: 214321
Knoten: Osnabricker Str. / Salinenstr. / Uimenallee / Parkstr.
Stunde: Sp-h, Prognose 0

Wartezeiten

n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h S -
1 | Parkstr. 1)1 359 99 800 0,12 701 51 A
2 | Salinenstr. 1)1 53 388 1048 0,37 660 55 A
3 | Ulmenallee 1)1 339 114 821 0,14 707 51 A
4 | Osnabriicker Str. 1)1 178 305 946 0,32 641 5,6 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Parkstr. 1 1 359 99 800 0,1 0 1 A
2 | Salinenstr. 1 1 53 388 1048 0,4 2 3 A
3 | Ulmenallee 1 1 339 114 821 0,1 0 1 A
4 | Osnabriicker Str. 1 1 178 305 946 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 906 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 906 Fz/h

Summe aller Wartezeiten 14 Fz-h/h

Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 54 spro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat . Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)

Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600

Staulangen : Wu, 1997

LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.3

IPW Ingenieurplanung Wallenhorst Seite 2




Anlage 7

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

KP04_0O~1.KRS

VUS B-Plan 15 Ostl. der Osnabriicker Str. 4. Anderung

214321

Osnabrticker Str. / Salinenstr. / Uimenallee / Parkstr.

Stunde: Sp-h, Prognose Mit
0 600Fz/h
4 : Osnabrlicker Str.

Qa =284

Qe =318

Qc =189
1: Parkstr. 3 : Ulmenallee
Qa =126 Qa =118
Qe =101 Qe =129
Qc =381 Qc =344

2 : Salinenstr.

Qa =422

Qe =402

Qc =60

Sum = 950
alle Kraftfahrzeuge
IPW Ingenieurplanung Wallenhorst Seite 1

KREISEL 8.1.3




Anlage 7

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP04_O~1.KRS
Projekt: VUS B-Plan 15 Ostl. der Osnabriicker Str. 4. Anderung
Projekt-Nummer: 214321
Knoten: Osnabricker Str. / Salinenstr. / Uimenallee / Parkstr.
Stunde: Sp-h, Prognose Mit

Wartezeiten

n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h S -
1 | Parkstr. 1)1 381 101 780 0,13 679 53 A
2 | Salinenstr. 1)1 60 402 1038 0,39 636 57 A
3 | Ulmenallee 1)1 344 129 815 0,16 686 5,2 A
4 | Osnabriicker Str. 1)1 189 318 935 0,34 617 5,8 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Parkstr. 1 1 381 101 780 0,1 0 1 A
2 | Salinenstr. 1 1 60 402 1038 0,4 2 3 A
3 | Ulmenallee 1 1 344 129 815 0,1 1 1 A
4 | Osnabriicker Str. 1 1 189 318 935 0,4 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 950 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 950 Fz/h

Summe aller Wartezeiten 15 Fz-h/h

Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 5,6 spro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat . Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)

Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600

Staulangen : Wu, 1997

LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.3

IPW Ingenieurplanung Wallenhorst Seite 2




